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Este livro é a atualizacao de outro;, publi-
cado em 1958, sob o mesmo. titulo, pelo Servico
de Documentagdo da Presidéncia da Repiiblica,
em que se resumia a publicacao Programa de
Metas, do Conselho do Desenvolvimento, rela-
tiva a situacao do Plano de Desenvolvimenio
em 30 de junho de 1958. A atualizacgdo é feita
principalmente com elementos informatives
facultados pela Mensagem do Presidente da
Republica ao Congresso Nacional, por ocasido
da abertura da Sessdo Legislativa de 1959.

O objelivo desta publicacdo é fornecer ao
leitor, por forma sintética, os elementos essen-
ciais para consulta sobre os empreendimentos
ja realizados ou em execuc¢do no Plano de
Metas, tais como se enconiravam em 31 de
dezembro de 1958.
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METAS

'ENERGIA

1. Elevacio da poténcia instalada de 3.000.000
de kW para 5.000.000 de kW até 1960 e ataque de
obras que possibilitardo o aumento para 8.000.000
de kW em 1965.

2. Instalacao de uma central atomica pioneira
de 10.000 kW e expansao da metalurgia dos minerais
atomicos.

3. Aumento da producdo anual de carvao de
2.000.000 em 1955 para 3.000.000 de toneladas em
1960, com ampliacio da utilizacao in loco para fins
termelétricos dos rejeitos e tipos inferiores.

4. Aumento da producao de petréleo de 6.800
barris em fins de 1955 para 100.000 barris de média
de producao diaria em fins de 1960.

5. Aumento da capacidade de refinacao de
130.000 barris diarios em 1955 para 330.000 barris
diarios em fins de 1960.

TRANSPORTES

6. Reaparelhamento das ferrovias, com aquisi-
c¢ao de 11.000 vagoes, 900 carros de passageiros, 420
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locomotivas modernas e 850.000 toneladas de trilhos
novos.

7. Construcao de 2.100 km de novas ferrovias
e 280 km de variantes, assim como alargamento de
320 km para bitola de 1,60 m.

8. Pavimentacio asfaltica de 5.000 km de ro-
dovias, aumentando assim para 5.920 km, em 1960, a
réde asfaltada federal, que era de 900 km em 1956.

9. Construcao de 12.000km de novas rodovias
de primeira classe, aumentando para 22.000 km, em
1960, a réde federal, que era de 10.000 km em 1956.

10. Reaparelhamento e ampliacao de portds e
aquisicao de uma frota de dragagem, com o investi-
mento de 30.000.000 de dolares.

11. Ampliacao da frota de cabotagem e longo
curso, que era de 800.000 toneladas em 1956, para
1.100.000 toneladas, e aumento da frota de petroleiros.
de 205.000 toneladas, para 585.000 toneladas em 1960.

12. Renovacdo da frota aérea comercial com fi-
nanciamento de 125.000.000 de dolares, dos quais
54.000.000 destinados a aparelhos comerciais a jacto,
e construcdo e reaparelhamento de aeroportos e esta-
coes de passageiros.

ALIMENTAGAO

13. Aumento da producio de trigo de 600.000
para 1.200.000 toneladas.

14. Construcao de armazéns e silos para uma
capacidade estatica de 742.000 toneladas.

15. Construcao e aparelhamento de armazéns

frigorificos novos para uma capacidade estatica de
45.000 toneladas.
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16. Construcao de matadouros industriais com
capacidade de abate diario de 3.550 bovinos e 1.300
suinos. -

17. Aumento do numero de tratores em uso na
agricultura de 45.000 para 72.000 unidades.

18. Aumento da producdo de adubos quimicos
de 18.000 toneladas para 300.000 toneladas de con-
tetildo de nitrogénio e anidrido fosférico.

INDUSTRIA DE BASE

19. Aumento da capacidade de producao de aco
em lingotes de 1.000.000 para 2.000.000 de toneladas
por ano em 1960, e para 3.500.000 toneladas em 1965.

20. Aumenlo da capacidade de producao de alu-
minio de 2.600 para 18.800 toneladas em 1960 e 52.000
toneladas em 1962.

21. Expansio da producao e refino de metais
niao ferrosos (cobre, chumbo, estanho, niquel, etc.).

22. Aumento da capacidade de producdo de ci-
mento de 2.700.000 para 5.000.000 de toneladas anuais
em 1960.

23. Aumento da capacidade de producao de al-
calis de 20.000 para 152.000 toneladas em 1960.

24. Aumento da producdo de celulose de 90.000
para 260.000 toneladas, de papéis de imprensa de
40.000 para 130.000 toneladas, e de outros papéis de
340.000 para 410.000 toneladas em 1966.

25. Aumento da producido de borracha de 23.000
para 50.000 toneladas, com o inicio da fabricaciao da
borracha sintética.
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26. Aumento da exportacdo de minério de ferro
de 2.500.000 para 8.000.000 de toneladas e prepara-
cao para exportacdo de 20.000.000 de toneladas no
proximo qiiingiiénio.

27. Implantacio da indtstria automobilistica
para produzir 170.000 veiculos nacionalizados em 1960.

28. Implantacao da industria de construcdo naval.

29. Implantacio e expansdao da industria de
material elétrico e de mecinica pesada.

30. Intensificacio da formac@o de pessoal téc-
nico e orientacio da Educacao para o Desenvolvi-
mento, com a instalacdo de institutos de formacao
especializada.
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META 1 — ENERGIA ELETRICA

a) Situacdo em 1955 — Em 31 de dezembro
de 1955 a poténcia instalada no Brasil era de 3.064.554

quilowatts.

b) Meta — Aumentar a poténcia instalada para
5.000.000 de quilowatls em 1960 e deixar em anda-
mento obras que permitam elevar ésse total para

8.000.000 de quilowatts em 1965.

c¢) Os principais projetos em execucdo sao 0s se-

guintes:
Paulo Afonso (ampliagdo) ... 120.000 kW
X O G0 e R e o 400.000 kW
Piratininga (duplicacfo) ..... 250.000 kW
Cubatio (ampliagdo) ........ 390.000 kW
Salto do Paranapanema ..... 68.000 kW
IASKREBRRBERTTAL e ol v ocm S i a0 100.000 kW
Barrt ot B On e ey T, 100,000 kW
G ERTIE R o g o cemeno0sns 90.000 kW
Fuclidesida Gunha’ .. oo 98.000 kW
Camargos-Ttutinga .......... 60.000 kW
ARUEE b e e b G A s 69.000 kW
JUGUTANNL PG S R 68.000 kW
Turnag S (Final) R 1.100.000 kW
Trés Marias (final) ........ 520.000 kW
d) Situacio até 31 de dezembro de 1957 — Po-
léncia instalada em 1956 — 426.200 quilowatts. Po-
téncia instalada em 1957 — 252.700 quilowatts. Po-
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téncia total instalada em 1956 e 1957: 678.900 quilo-
watts, conforme os programas prefixados.

Varias usinas entraram em operacdo no ano que
findou, em diferentes Estados, destacando-se a Usina
de Cachoeira Dourada, em Goias, de importancia vital
para o Oeste, pois atendera, inclusive, a Brasilia; as
de Salto Grande do Paranapanema, Limoeiro, Franca
e Itapura, no Estado de Sao Paulo; as de Salto Grande
de Santo Anténio (segunda etapa), Mauricio (segunda
unidade), Pandeiros, Brecha e Sao Pedro, no Estado
de Minas Gerais.

A poténcia instalada em 1958 elevou o total no
periodo 1956-58 a 800.000 kW

e) Situacao atual — Obras em andamento:

Norte do Brasil — Estado do Amazonas — Ja se
encontra no local de funcionamento a usina térmica
flutuante adquirida para abastecimento de energia a
Manaus.

Estado do Pard — Prosseguem os trabalhos de am-
pliacio da usina termelétrica de Belém, para a qual
se encomendou nova maquina (mais 7.500 kW) .

Territério do Amapa — Iniciou-se a construcido da
Usina do Paredio.

Nordeste do Brasil — Prosseguem, a cargo da Com-
panhia Hidrelétrica do S&do Francisco, as obras da se-
gunda etapa da Usina de Paulo Afonso (duas novas
unidades de 60.000 quilowatts) e de ampliacio da réde
de transmissdo no Vale do Sao Francisco e para a
regiao do Cariri. Com sua freqiiéncia recentemente
padronizada, a cidade do Recife é hoje regularmente
servida pela energia de Paulo Afonso.

Leste do Brasil — Para as obras da usina hidre-
létrica do Funil, no Rio das Contas, recebeu-se todo o
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equipamento (duas unidades de 10.000 quilowatts),
bem como material para linhas e subestagées.

Ainda no Leste, a Comissao do Vale do Sao Framn-
cisco continua os trabalhos de construcao da Usina de
Correntina. A usina de Pandeiros, construida também
pela Comissdo do Sao Francisco, foi inaugurada em
1958 e esta abastecendo a cidade mineira de Januaria
e seus arredores.

Centro-Sul do Brasil — Prosseguem com intensi-
dade todas as obras.
Usina de Trés Marias — As obras preliminares

continuam em ritmo normal. Ja encomendadas as
duas primeiras unidades geradoras de 65.000 quilwatts.
Trés Marias consiste numa grande barragem de terra
e destina-se principalmente a deter as enchentes do
Sao Francisco, formando reservatorio estacional capaz
de armazenar agua suficiente para manter regular-
mente, o ano inteiro, a vazio do rio, permitindo sua
navegabilidade ininterrupta, agindo também como
preventivo contra transbordamentos marginais e aten-
dendo a conveniéncias de ordem sanitaria e do incre-
mento da agricultura. O volume de agua a ser arma-
zenado serda da ordem de vinte bilhGes de metros
cubicos. A navegacao sera facilitada no frecho de
1.300 quilémetros entre Pirapora e Juazeiro da Bahia.
Trés Marias possibilitara ainda a duplicacio da capa-
cidade da Usina de Paulo Afonso sem aumento das
obras da barragem. A 4area de inundacio ¢é de
1.350 km?2, sendo de 145 km a sua maior dimensio:
o lago formado pela barragem ultrapassara a embo-
cadura do rio Para, afluente da margem direita do
Sdo Francisco. Em Trés Marias instalar-se-a uma
usina de 720.000 CV e o custo do conjunto da obra,
com as subestacdes e as linhas de transmissao, ultra-
passard a casa dos quatro bilhdes de cruzeiros. A

— 17



usina contera oito maquinas de 90.000 cavalos cada
uma. A altura maxima de Trés Marias equivalera a
de um edificio de 25 andares. O combustivel consu-
mido, cada ano, na construcdo de Trés Marias, equi-
vale ao gasto anual de uma cidade de 300.000 habi-
tantes — e o equipamento de construcio agrupado na
obra é o maior ja colocado no Brasil a servico de um
unico canteiro de construgao.

Usina de Furnas — A Central Elétrica de Fur-
nas 5. A. é¢ uma sociedade de economia mista, com a
participacao financeira do Govérno Federal, através
do Banco Nacional do Desenvolvimento Economico,
dos Estados de Minas Gerais e de Sao Paulo e das em-
présas particulares Sdo Paulo-Light e Cia. Paulista de
Forca e Luz.

A barragem de Furnas, no Rio Grande, logo abaixo
da confluéncia do Sapucai, e logo a montante da Usina
de Peixotos, contara com um reservatorio de cérea de
30 bilhdes de metros cibicos e com uma Usina de
1.100.000 kW . Trata-se de uma substancial fonte de
energia, de aproveitamento excepcionalmente eco-
ndémico, e de construcido relativamente facil, situada
a apenas 300 km de distancia de transmissao dos prin-
cipais centros de consumo Rio-Sao Paulo e Belo Ho-
rizonte.

Os trabalhos preparatdrios prosseguem em ritmo
acelerado, notadamente a abertura de estradas de
acesso, acampamento de construcao, ponte para a tra-
vessia do rio e uma das melhores pistas de pouso da
regiao. Ultimaram-se os trabalhos técnicos necessa-
rios a4 consfrucao das obras principais.

Chegaram a feliz térmo, em 1958, as negociacoes
com o Banco Internacional de Reconstrucao e Desen-

18 —



volvimento, para o financiamento de despesas em moeda
estrangeira, no montante de 73 milhées de dolares.
Foi assinado, outrossim, o contrato com o consércio
vencedor da concorréncia internacional, para inicio das
obras desta usina.

Cemig — A Centrais Elétricas de Minas Gerais
S. A. prosseguiu em seu vasto programa, havendo
entrado em operacao satisfatoria, em 1958, a segunda
etapa da Usina de Salto Grande do Santo Anténio
{duas unidades de 25.000 quilowatts cada uma).

A Cemig realiza, no momento, os seguintes em-
preendimentos, além dos de Furnas e Trés Marias, ja
resumidos e de outros menores:

a) para duplicar a poténcia da Usina de Itutinga
(35.000 HP), esta em construcao a barragem de Ca-
margos, quatro quilometros a montante de Itutinga,
para armazenagem de agua, inclusive para a monta-
gem. ai, de uma nova usina de 55.000 cv;

b) na barragem de Cajuru, no rio Para, esta em
construcdo uma usina subterrianea de 10.000 cv;

¢) na Usina de Pai Joaquim, a conclusao da bar-
ragem aumentara a capacidade de estiagem de 8.000
para 10.000 cv;

d) em funcionamento a usina Diesel da Cidade
Industrial (6.000 cavalos) .

Estado de Sio Paulo — Inauguradas em 1958 as
Usinas do Salto Grande do Paranapanema (primeira
unidade de 17.000 kKW, do total de 68.000 kW), Li-
moeiro, Franca e Itapura.

Na zona Centro-Sul, prosseguem ouiras obras no
setor da iniciativa privada: ampliacio da usina de
Ponte Coberta e da barragem de Santa Branca, am-
pliacio da Usina de Peixotos, ampliacao dos sistemas
de distribuicio de Sao Paulo e Rio de Janeiro.
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Sul do Brasil — Iniciou-se o trabalho de construcao
da Usina Termelétrica de Capivari, em Santa Catarina,
para a qual ja se havia assinado contrato de compra
de equipamento (duas unidades de 50.000 kW cada
uma) .

Estado do Rio Grande do Sul — Em execucdo o
programa de melhoria de rédes de distribuicio e de
obras em convénio com o Departamento Federal de
Obras e Saneamento. Em ritmo normal, o programa
de construcdo de usinas. Dentro dos prazos, a cons-
trucdo das usinas termelétricas de Charqueadas e
Candiota.

Oeste do Brasil — Inaugurou-se ha pouco a Usina
de Cachoeira Dourada, em Goias, que também abaste-
cera Brasilia. Acelera-se a construcao, junto a futura
Capital, da Usina hidrelétrica do Paranoa.



META 2 — ENERGIA NUCLEAR

A meta do programa nacional de energia nuclear
consiste em implantar no Pais uma industria tanto
mais integrada quanto permitam as condicGes de dis-
ponibilidade em recursos humanos, financeiros e ma-
teriais, dedicada a exploracao da fonte nuclear na
producao de calor, elelricidade e radioisdtopos apli-
caveis a industria, agricultura e medicina.

A execucgdo desta meta compreende a realizagao
de quatro objetivos intermediarios, que sao os se-
guintes:

a) a fabricagdo nacional de combustivel nu-
clear, o urdnio natural e levemente enriquecido, o
lério e seus oxidos;

b) a formacdo técnica do pessoal necessidrio a
execucdo do programa estabelecido pela Comissao
Nacional de Energia Nuclear;

c¢) o planejamenio e a realizacdo do programa
de instalacio de usinas termelétricas nucleares; e

d) a elaboracio e execu¢do de um corpo de
normas juridicas de direito publico interno e inter-
nacional que assegure a realizacao desta meta.
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EXECUGAO DA META

a) fabricagao nacional de combustivel nuclear

Denfre as atividades de 1958, destacam-se os estudos
para utilizacao do rejeito do beneficiamento do mi-
nério aurifero de Jacobina e do pirocloro de Araxa,
além dos relativos ao enriquecimento do uranio.

Completou-se o projeto de instalacao e edificacido
das usinas destinadas a beneficiar o minério de zirconio
uranifero de Pocos de Caldas.

Ultimada a instalacao de trés centrifugas no Insti-
tuto de Pesquisas Tecnologicas de Sao Paulo, efetuaram-
se as trabalhos complementares, de montagem do espec-
trometro de massa.

Os trabalhos de prospeccao, em 1958, foram con-
fiados, quer diretamente a Comissio Nacional de
Energia Nuclear, quer a organizacoes estaduais sub-
vencionadas total ou parcialmente pelo Govérno Fe-
deral, quer a emprésas privadas (aerocintilometria e
magnetometria de pequenas regides). Realizaram-se
conhecimentos geoldgicos em diversas regices dos Es-
tados do Ceara, Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernam-
buco, Bahia, Minas Gerais, Mato Grosso, Santa Catarina
e Rio Grande do Sul. Percorreram-se 43 800 km e
despenderam-se cérca de 20,3 milhGes de cruzeiros.
Aplicaram-se, em 1958, recursos quase trés vézes supe-
riores aos do ano anterior.

b) estocagem de minérios

Em obediéncia 4 sua politica de energia nuclear,
a acio do Govérno, relativamente a aquisicio de ma-
térias-primas, visou, em 1958, a compra de minérios
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de producdo nacional, abrangendo uma quantidade mi-
nima indispensavel & manutencio da rentabilidade das
industrias de mineraciao e beneficiamento. Incentivou-
se, outrossim, a extracdo de determinados minérios,
como a caldasita, de Pocos de Caldas, no interésse do
programa a cargo da Comissdao Nacional de Energia
Nuclear.

Com as aquisicoes feitas no curso do ano, os
estoques de matérias-primas sob a guarda da referida
Comissao atingiram 10 mil toneladas, em niimeros re-
dondos, no valor aproximado de 485 milhdes de cru-
zeiros.

¢) formacao de técnicos

Firmou-se com a Italia um projeto de acérdo bila-
teral sobre assisténcia técnica. O Conselho Nacional
de Pesquisas conta com dotacdes especiais para ésse
setor de formacéo.

Em janeiro de 1958, inaugurou-se em Sao Paulo
um reator de pesquisas, na Cidade Universitaria, ob-
jeto de acordo de cooperagdo com os Estados Unidos
segundo o qual o Brasil arrendou 6 quilogramas de
U235 sob forma de urinio enriquecido a 20%.

d) programa de Usinas termelétricas nucleares

Dos projetos até agora considerados pela Comissao
Nacional de Energia Nuclear, mencionam-se os reatores
da American & Foreign Power, da Companhia Paulista
de Energia Nuclear, de Brasilia, e da regiao Centro-Sul
do Pais. Tem sido objeto de exame o projeto de um
laboratdorio de estudos de aplicacao das radiacoes a
conservacido de alimentos.
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e) estrutura juridica do Programa de Energia Nuclear

O Brasil esta cumprindo dois atos internacionais
sobre energia nuclear: o Acordo de Cooperacao para
Emprégo da Energia Nuclear com Finalidades Paci-
ficas, firmado com os Estados Unidos, em 3 de agdsto
de 1955, que possibilitou a construcao e a operagao
do reator de pesquisas da Cidade Universitaria de
Sdo Paulo, bem como o Convénio sdbre o Estatuto
da Agéncia Internacional de Energia Atdmica, enti-
dade de cuja Junta de Governadores o Brasil faz
parte, tendo tido acdo diplomatica de relévo em sua
constituicio.

Outros atos dependem de aprovacao do Congresso
Nacional. Em negociacées, ha dois acordos, um com
o Reino Unido, outro com a Franca.

Os investimentos da Meta de Energia Nuclear
estdo calculados em 534 milhGes de cruzeiros.
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META 3 — CARVAO MINERAL

Situacao em 1955 — A producao brasileira de
carvio mineral em 1955 atingiu o total record de 2,4
milhdes de toneladas (carviao bruto), situando-se em
1,7 milhdes o consumo de carvao beneficiado.

Meta — Producao, em 1960, de 3.140 mil tonela-
das, distribuida pelos seguintes Estados:

TR o e A P B S M s = 240.000
SAnt AR GATATIT) o 1.900.000
Rio) Grande do Sul ..oeiceeaie. 1.000.000

O plano de producao para 1963 é o seguinte:
PATATA Mo DA Mol o e 300.000
SantaCat anina e o 2.500.000
Rig Grandes do Sl o e 1.000.000

A meta relativa a producao de carvao mineral
visa a compensar a tendéncia declinante de consumo
que se verificou com a crescente substituicao do car-
vao pelo 6leo diesel e O0leo combustivel nas ferrovias,
na navegacio e nas industrias, bem como ampliar a
producao de carvao coqueificavel para siderurgia.

No Rio Grande do Sul e no Parana, onde nao ha
producao de carvao siderurgico, a solucao que se apre-
sentou foi a de construcao de usinas termelétricas na
boca das minas. Em Santa Catarina, além das terme-
létricas para consumo dos tipos de carvao-vapor, seria
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necessario ampliarem-se as instalacoes de lavagem e
selecio do carvido siderurgico, e de beneficiamento da
pirita.

Em tédas as areas carboniferas tornou-se indis-
pensavel um esfér¢co no sentido da mecanizacio das
minas e racionalizacdo dos meios de transporte, vi-
sando a reducao dos custos de producao.

Produg¢do em 1956 e 1957 — A produciao de car-
vao mineral em 1956 e 1957 assim se distribuiu:

LOBB i o e sk 2.285.000 foneladas
S R DO b Bt e 2.116.000 toneladas

Os indices mais baixos decorreram da deficién-
cia dos servicos de transportes.

Producao em 1958 — A producao nacional de carvao
bruto, em 1958, aumentou em &80 mil toneladas, com
relacdo ao ano de 1957, nfo obstante decréscimo da
demanda para consumo ferroviario no Rio Grande do
Sul e no Parana, em conseqiiéncia do processo de diese-
lizacao.

Assim, no Rio Grande do Sul, em lugar das pre-
vistas 800 mil toneladas, produzimos 700 mil, e no
Parana, 100 mil, em Iugar de 130. Em Santa Catarina,
entretanto, o programa de 1 milhdo e 400 mil toneladas
foi cumprido.

Obras em curso — Para aumento da produgio,
procede-se as seguintes obras:

a) levantamento aerofotogramétrico da zona
carbonifera;

b) pesquisas nos Estados produtores, para esti-
mativa das reservas;

¢) experiéncia de mecanizacio
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Das iniciativas em andamento, destacam-se duas
de largo interésse nacional e regional: a Usina Terme-
létrica de Capivari de Baixo e a Usina Siderurgica de
Santa Catarina, esta ultima submetida a estudo do
Congresso Nacional. Capivari consumira 231.700 to-
neladas de carvao por ano. A Usina de Santa Catarina
terd o capital de Cr$ 1.500.000.000,00, dos quais a Unido
subscrevera Cr$ 1.300.000.000,00.

Ainda com o objetivo de assegurar melhor aprovei-
tamento ao carvao nacional, o Govérno da Unido
associou-se 4 emprésa Usina Termelétrica de Figueira
Sociedade Anonima (Utelfa). Esta usina, com a po-
téncia de 20 mil kW atendera boa parte das necessi-
dades de energia elétrica da préspera regido norte do
Estado do Parana. Sua conclusao esta prevista para

principios de 1960.
No Rio Grande do Sul, trés usinas termelétricas —

as de Sao Jeronimo, Charqueadas e Candiota — foram
programadas para a producdo de respectivamente
35.000, 45.000 e 20.000 kW. A de Sao Jenonimo teve
a sua primeira etapa de 10.000 kW concluida em se-
tembro de 1956. No inicio de 1958, as obras foram
reiniciadas, prevendo-se o término em dezembro de
1960. Estuda-se a elevacio de sua capacidade gera-
dora para 45.000 kW. A Usina Charqueadas, progra-
mada inicialmente para a producao de 45 000 kW, co-
mecou a ser construida em 1956. Posteriormente,
ampliou-se o projeto para atingir o nivel de 54.000 k'W.
As obras prosseguem normalmente, esperando-se este-
jam concluidas em dezembro de 1959. Quanto 4 usina
Candiota, acha-se concluida a instalacdo de equipa-
mento para 20.000 kW, prevendo-se a elevacdo dessa
capacidade para 40.000 kW em dezembro de 1961.
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Além da construcio de usinas e equipamento, o
Plano também inclui elemenfos novos no .setor de
{ransportes, para mecanizacio maior dos embarques.
A Estrada de Ferro Dona Teresa Cristina esta sendo
reaparelhada com financiamento do Banco Nacional
do Desenvolvimento Econdémico. i
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METAS 4/5 — PRODUCAO E REFINACAO
DE PETROLEO

Contando com recursos abundantes, a Petrobras
tem desenvolvido um intenso trabalho de pesquisa,
desenvolvimento dos campos demarcados, transporte
e refino do oleo brasileiro. A producdo, que era de
6.800 barris diarios em fins de 1955, atingiu a 48.000
barris diarios em fins de 1957 e a 62.000 barris por dia
em dezembro de 1958.

O programa em expansao fixado para o setor
de petrdleo permitira que o Brasil atinja, em 1960,
os niveis seguintes:

a) Eaxplora¢ido e producao: 36 milhdes de bar-
ris, correspondentes a 98 mil barris diarios.

Em 1960, o Brasil dispora do seguinte ntumero de
equipes em atividade:

GOl O I T R e e et rs 23
SICINOTTOTIA SAe .t e sl ol oros 25
GTaVIIEITIa) ettt vets aarets 13

e contara com 85 sondas em atividade.

b) Refina¢do: a capacidade ascendera, em 1960,
a 308 mil barris diarios, cabendo 252 mil barris a
Petrobras e 56 mil a emprésas privadas.
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¢) Transportes maritimos: a tonelagem de pe-
troleiros brasileiros atingira, em 1960, o total de 561
mil toneladas brutas.

d) Oleodutos e terminais:

— terminal maritimo em aguas profundas no li-
loral do Estado de Sao Paulo;

— terminal maritimo na Baia de Guanabara,
projeto ligado a construcao da Refinaria Duque de
Caxias.

— terminal maritimo em Ilhéus (Estado da
Bahia) ;

— oleoduto Rio de Janeiro-Barra do Pirai-Juiz
de Fora-Belo Horizonte.

e) Industria petroquimica: instalacdo de con-
junto para producao de borracha sintética, com ca-
pacidade para 10.000 toneladas de eteno, 30.000 de
butadieno; Gr-S 40.000.

Em 1961, a producao de petroleo bruto devera
elevar-se a 110.000 barris diarios e o refino a 330.000
barris diarios.

EXECUGAO DA META

a) Exploracdo e producdao

Em 1958, a producio de oleo cru no Reconcavo
Baiano atingiu a meédia de 51.843 barris por dia calen-
dario, em contraposicio a média de 27 689, verificada
no ano anterior. Tivemos uma producao total de quase
19 milhdes de baris, contra 10 milhées em 1957, o que
" representa uma elevacao de 90 %. Até o més de no-
vembro, a producido de petroleo bruto ja satisfazia
24 % das necessidades nacionais, vencendo, assim, 62 %
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da meta programada para 1960. ZBste fato, e mais o
desenvolvimento dos trabalhos de exploracio no Re-
concavo Baiano, deverao assegurar o pleno cumpri-
mento da referida meta. Assinale-se, alias, que a meta
inicial, de 40 000 barris diarios, foi ultrapassada: em
dezembro de 1958 os campos do Recoéncavo produziram
62.000 barris por dia. A nova meta de 100.000 barris
diarios em 1960 representara cérca de 37 % das neces-
sidades internas nesse mesmo ano.

As reservas recuperaveis no Reconcavo passaram
de 418 para 480 milhdes de barris, com a extensido dos
campos de Agua Grande e Candeias e as recentes des-
cobertas de Tapique e Cassarongongo.

Em 1958, foram trabalhados 86 pocgos pioneiros e
estratigraficos e 81 novos pocos produtores.

O ntimero de sondas também cresceu, passando de
45 para 53. Com o equipamento disponivel foi per-
furado um total de 209 mil metros, dos quais aproxi-
madamente 134 mil em perfuracdes pioneiras e estra-
tigraficas e 75 mil em perfuracoes de desenvolvimento
de campo. Houve, portanto, incremento de 68 % em
relacdo ao total de 1957.

As pesquisas nas regioes sedimentares do Pais
foram intensificadas, concentrando-se os trabalhos na
Bacia Amazonica e, bem assim, no Maranhdo, Sergipe,
Alagoas, Reconcavo Baiano, Espirito Santo e Parani.

O ntimero de turmas-meses utilizadas nessas pes-
quisas elevou-se, entre 1957 e 1958, de 135 para 153 nas
pesquisas geoldgicas, de 165 para 181, nas sismograficas,
e de 100 para 136, nas gravimétricas.

Sobreleva notar, ainda, a execucao de projetos
aeromagnetométricos.

b) Refinacdo

Durante o ano de 1958 a capacidade de refinacio

foi ampliada de 28.500 barris por dia, proporcionando
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o processamento de 135.098 barris por dia calendario
de petroleo bruto. As Refinarias Presidente Bernardes
¢ Landulpho Alves processaram, em média, 84.730
BPDC, contra 73.545 em 1957.

Com o objetivo de alcancar a auto-suficiéncia, em
1961, desenvolveram-se os trabalhos dentro do ritmo
programado. Concluiram-se os estudos técnicos rela-
tivos a elevacido da capacidade da Refinaria Presidente
Bernardes para 95 mil barris por dia. Com o término
das obras de ampliacdo da Refinaria Landulpho Alves.
ainda em 1958, sua capacidade nominal de refino pas-
sara a 37 mil barris por dia. Entretanto, estudos feitos
permitem prever que a capacidade real desta Refinaria
podera atingir 42 mil barris por dia. Nas obras de
construcao da Refinaria Duque de Caxias, realizaram-se
os servicos de drenagem e terraplenagem e concluiram-
se os estudos dos projetos para o abastecimento d’agua,
compreendendo especificamente a construcio da bacia
de acumulacdo e do canal de descarga. Prosseguem os
estudos para construcdo de uma refinaria no Estado
de Minas Gerais, com capacidade de 25 mil barris
por dia.

A producdo de derivados de petroleo em 1958
atingiu a 48,6 milhGes de barris, ou seja, 10 % a mais
sobre a producdo de 1957.

¢) Transportes maritimos \

A capacidade de carga da Frota Nacional de Pe-
troleiros foi ampliada com a adicido de duas grandes
unidades, ja em processo final de incorporacdo a
Petrobras no fim de 1938.

JA no corrente ano mais um superpetroleiro da
Petrobras foi lancado ao mar, o “Presidente Getulio”
com 33.000 toneladas de carga.
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d) Terminais e Oleodutos

Concluiram-se, em 1958, os estudos referentes a
construcdao de diversos terminais maritimos e oleodutos,
entre os quais o projeto do Terminal Maritimo da
Guanabara, que atendera ac abastecimento da Refi-
naria Duque de Caxias. Foram tomadas igualmente
as providéncias iniciais de levantamento do terreno e
obtencao da faixa-de-dominio, na parte terresire do
empreendimento. As obras de construcao e montagem
terdo inicio no primeiro trimestre de 1959.

Concluido o projeto do oleoduto de ligacio do
Arraial do Cabo, Municipio de Cabo Frio, as instalacGes
da Companhia Nacional de Alcalis, procedeu-se a
aquisicio do equipamento necessario, que sera mon-
tado ainda no ano em curso.

A conclusao, ainda em 1959, do Terminal Maritimo
de Madre de Deus permitira o escoamento dos deri-
vados de petrdleo produzidos pela Refinaria Landulpho
Alves e, bem assim, da producido dos campos do Re-
concavo Baiano destinada as refinarias nacionais.

Cumpre assinalar, finalmente, o planejamento do
aumento da capacidade do oleoduto Catu-Madre de
Deus, de 60 para 80 mil barris diarios.

e) Industria petroquimica

Em 1958 iniciou a Petrobras a producdo de ferti-
lizantes em Cubatdo e pds em operag¢do a unidade de
recuperacao de eteno da Refinaria Bernardes, no mesmo
local, com a producao de 17 toneladas diarias. Calcula-
se em cérca de quatro milhoes de dolares o valor dos
plasticos derivados dessa producdo de eteno.

f) Xisto betuminoso

Os trabalhos experimentais realizados na Usina-
Piloto de Tremembé resultaram no desenvolvimento
de um processo técnicamente adequado para a obtencao
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de oleo do xisto do Vale do Paraiba. Os aspectos eco-
nomicos do sistema usado autorizam a passagem dos
trabalhos para a fase seguinte do plano originalmente
previsto. Com a construcao da Usina Prototipo do
Vale do Paraiba, ficara o Brasil colocado entre as
nac6es vanguardeiras no desenvolvimento da tecnologia
para o aproveitamento do xisto betuminoso.

No que respeita a exploracao do xisto do Irati,
efetuou-se o levantamento geoldgico, para a determi-
nacao de uma area de interésse industrial. Os tra-
balhos experimentais de retortagem, levados a efeito
em 1958, indicaram varias solucées técnicas econémica-
mente satisfatorias para a industrializacao daquele
minério.

PERSPECTIVAS DE REALIZA(}KO DA META

O quadro seguinte da o estado atual de realizacdo
da meta e suas perspectivas:

Metas Sit. em Perc.
1961 dez./58 realiz.

1 — Capacidade de producdo didria
(Gl LEV S Ed]  anadont oot aetoie s 110 000 62 252 56,6 Y%

2 — Capacidade de refino (em
bar/dialde loper) S nnni 333 000 160 500 48,2 %

3 — Tonelagem da Frota Nacional
de Eetroleitos sl ioi s e oiaie 561 000 231 000 41,29%,

4 — Economia global de div. (mi-
Thdes de: LIS$) & oo oo 313 121,6 38,8%

Para 1959 prevé-se, nas atividades da Peftrobras,
uma economia de divisas da ordem de US$ 135 milhdes.
Recorde-se que, em 1957, a economia de divisas foéra
de US$ 106 milhGes; em 1958, atingiu a US$ 121,6

milhdes.
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META 6 — FERROVIAS (REAPARELHAMENTO)

O objetivo da meta é o de se alcancar, em 1960, o
indice de intensidade de trafego nas ferrovias brasi-
leiras de 0,4 milhGes de t-km/km, estando previstas
as seguintes aquisicoes até aquela data: 412 locomo-
tivas, 1.086 carros de passageiros, 10.943 vagdes de
carga, 791.600 toneladas de trilhos e acessérios. In-
tensificar-se-a o plano de preparo de linhas.

Dispéndio total: 37 bilhdes e 329 milhdes de cru-
zeiros.

Situacdo em 1955

Em fins de 1955, a situacdo das ferrovias brasi-
leiras era a seguinte: 37 mil quilémetros de linhas,
transportando 11.340.000.000 de t/km e com um in-
dice de eficiéncia de 0,3 milhGes de t-km/km. A Unido
possuia, entdo, 78,9% do total das linhas. Deficit glo-
bal em 1955: 6 bilhées de cruzeiros.

Sttuacdo em 31 de dezembro de 1958

No periodo 1956-58, o Govérno investiu no pro-
grama ferroviario cérca de 12 bilhGes de cruzeiros, dos
quais 6,2 bilhGes provenientes de financiamentos do
B.N.D.E. Daquele total, cérca de 9,5 bilhdes de cru-
zeiros destinam-se & aquisicio de material e equipa-
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mento, e 2,5 bilhGes a obras de remodelacdo da via
permanente.

No periodo adquiriram-se 389 locomotivas Diesel-
elétricas para as diversas ferrovias, especialmente as
de propriedade da Uniao, as quais foram destinadas
289 unidades, incluindo 20 ja entregues a Viacido Férrea
Federal do Rio Grande do Sul. Dessas 389 locomotivas,
195, ou cérca da metade, foram adquiridas em 1958,
a conta do empréstimo de 100 milhoes de dolares con-
cedido pelo Export-Import Bank, havendo chegado ao
Brasil 124 unidades, no mesmo ano, e 30 em janeiro
de 1959.

Se se atentar na circunstancia de que, em 1956,
trafegavam nas ferrovias federais e particulares apenas
380 locomotivas Diesel-elétricas, ver-se-a que, no es-
paco de {rés anos, o numero de unidades désse material
de tracao foi mais que duplicado. Acrescente-se, a
proposite, que naquele ano a tracdo Diesel representava
28,5 % do nosso trafego ferroviario; a tracio a vapor,
45,9 % e a tracdo elétrica, 25,6 %. No segundo tri-
mestre de 1959, a tracido Diesel-elétrica se elevara para
56.2 %, ao passo que a tracdo a vapor caira para 18,3 %,
mantendo-se estavel, praticamente, a tracio eléirica.

A dieselizacio representa, do ponto-de-vista do tra-
fego comercial, economia superior a 1 bilhao de cru-
zeiros anuais, somente nas estradas supervisionadas
pela Réde Ferroviaria Federal, ja que possibilita a eli-
minacao das locomotivas a vapor, cuja despesa de ope-
racao é varias vézes mais elevada. O emprégo das lo-
comotivas Diesel, operadas em multiplos, ja permitiu
que se tornassem normais composicoes de cérca de
50 vagoes.

Até o ano findo, havia o Govérno adquirido
9.961 vagoes de carga, principalmente, de fabricacio
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nacional, 480 carros de passageiros e 283 376 toneladas
de trilhos, o que corresponde, respectivamente, a 63,6 %,
442 % e 35,8 % das aquisicoes previstas na meta de
reaparelhamento. Novas quantidades de material e
equipamentos serdo recebidos em 1959, segundo as
vultosas encomendas da Réde Ferroviaria Federal S/A.

No tocante a via permanente, importantes recursos
vém sendo destinados a reforma e ao lastramento das
linhas da Unido. Durante o ano findo, foram substi-
tuidos trilhos em 587 quilometros de linhas. Foi ati-
vada, também, a substituicdio de dormentes em tddas
as estradas da R.F.F.S.A., empregando-se, em 1958,
cérca de 5 milhoes de unidades, ou seja, aproximada-
mente, 70% a mais do que no ano anterior.
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META 7 — FERROVIAS (CONSTRUCAO)

A meta prevé a construcao de 2 610,2 km de linhas
ferroviarias, assim discriminadas: linhas prioritarias,
985,0 km; linhas secundarias, 1 115,4 km, e variantes
de tracado, 509,8 km.

A estimativa dos investimentos, nessa parte do
programa, ¢é superior a 13 bilhdes de cruzeiros, dos quais
cérca de 11 bilhdes & conta, exclusivamente, do Orca-
mento da Uniao, e os restantes 2,5 bilhées distribuidos
entre ésse Orcamento, o Banco Nacional do Desen-
volvimento Econémico, a Companhia Paulista de Es-
tradas de Ferro e o Govérno do Estado do Parana.

As linhas prioritarias do programa de construcdo
sao as seguintes:

a) Tronco Principal Sul (TPS) — que ligara, em
bitola larga, Sao Paulo a Porto Alegre;

b) General Luz-Passo Fundo — que, aprovei-
tando parte do TPS, ligara diretamente a Porto Ale-
gre uma das regides agricolas mais promissoras;

¢) Maringd-Guaira-Pérto Mendes — que é o pros-
seguimento da linha que drena a producao do norte
do Parani;

d) Belo Horizonte-Itabira — que objetiva ligar o
Vale do Rio Doce & Capital mineira, com boas con-
dicoes técnicas;
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¢) Pires do Rio-Brasilia — que sera o acesso fer-
roviario mais econdmico a Nova Capital.

Situacao em 31 de dezembro de 1958

No ftriénio 1956-58, ultimou-se a construcio de
818 km de linhas ferroviarias no territorio nacional,
dos quais 260 km correspondem a trechos em construcao
pelos BatalhGes Ferroviarios do Exército, por delegagao
do Ministério da Viacao e Obras Publicas. A ésses
818 km devem ser acrescentados 194 km da chamada
Estrada do Manganés, no Territorio do Amapa, cons-
truida pela iniciativa privada, e 50 km do trecho cons-
truido, em 1958, pela Estrada de Ferro Sorocabana,
entre Presidente Prudente e a Estacao I, na direcao
de Dourados, em Mato Grosso. Ascende, assim, o total
de linhas ferroviarias construidas no Pais, durante o
atual Govérno, a 1.062 km. Déstes, cérca de 77,2%
correspondem as obras realizadas diretamente pela
Administracao Federal.

Acesso a Brasilia

O primitivo projeto de prolongamento da Estrada
de Ferro Central do Brasil, no sentido Pirapora-Rio
Tocantins, com as correcoes introduzidas pelo convénio
assinado entre a NOVACAP e o D.N.E.F., constitui o
tronco principal da ligacdo ferroviaria de Brasilia com
o litoral, cuja articulacdo com o sistema paulista sera
feita através do Vale do Saia-Velha e com o sistema
goiano, pela margem direita dos rios Sio Bartolomeu
e Corumba, permitindo o acesso a Roncador-Pires do
Rio, Corumba e ao Tridngulo Mineiro.

Até o momento, ja foram concluidos 556 km de
reconhecimentos definitivos e 247 km de locacao de
linhas, estando prontos os projetos de téda a extensao
locada. Ja se acham no grade, em condicoes de re-
ceber o assentamento dos trilhos, 103.429 km de leito.
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Para evitar retardamentos eventuais nos servicos
de terraplenagem, acelerou-se o ritmo da construcio
«das obras de arte.

Em 1959, com a conclusao dos trabalhos de explo-
racao e projeto dos trechos Entre-Ribeiros — Paredao
e Surubi — Entre-Ribeiros, completar-se-a a exploracao
do tronco Pirapora-Brasilia. Ao mesmo tempo, cuida-
se da ultimacao dos projetos da linha, em toda sua
extensao.

De conformidade com o Convénio em vigor, pros-
seguiram os trabalhos de construcao da linha Pirapora-
Brasilia, no trecho Pirapora-Rio do Sono, com base
nos recursos fornecidos pelo D.N.E.F. Ainda em
1959, espera-ee atingir o ponto final do trecho, com o
leito no grade e tddas as obras de arte concluidas.
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METAS 8/9 — RODOVIAS (PAVIMENTACAO
E CONSTRUCAO)

A meta 8 prevé a pavimentacao asfaltica de 5.800 km
de rodovia (meta inicial, 3.500 km) .

A meta 9 prevé a construcdo de 13.000 km (meta
inicial, 12.000 km) .

Ja foram realizados, até agora, 73 %, no primeiro
setor e cérca de 35 %, no segundo, podendo-se prever
que a meta sera atingida ao fim do qiiingqiiénio, dada
a crescente intensidade que se vem imprimindo aos
trabalhos.

A execucao das obras consumird, provavelmente,
até o fim do qiiingiiénio, recursos da ordem de 42 bilhGes
de cruzeiros — e ndo apenas os 26 bilhGes de inicio
estimados. Os empreendimentos em curso impuseram
vultosas encomendas de maquinas e equipamentos ro-
doviarios de construcido, pavimentacdo e conservacio.
Parte désse material ja se encontra no Pais, devendo
processar-se regularmente a entrega da parte restante.

Em 1956 e 1957, construiram-se e melhoraram-se
4.680 km de rodovias; em 1958, construiu-se total su-
perior ao total daqueles dois anos: 4.874 km.

No total das construcdes do triénio 1956-58 incluem-
se cérca de 3.000 quilébmetros implantados ou melho-
rados, no Nordeste, pelo Departamento Nacional de
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Obras Contra as Sécas e pelos Batalhoes Rodoviarios:
do Exército, tendo sido o restante executado pelo
D.N.E.R.

Quanto a pavimentacao, observou-se, também,
sensivel incremento nos trabalhos, pois, em confronto
com os 1.040 quilémetros concluidos nos dois primeiros.
anos, foram pavimentados, a mais, em 1958, cérca de
916 quilometros.

Além das estradas, cuja construcao, reconstrucao
ou pavimentacao estiveram diretamente a cargo do
D.N.E.R., dos Departamentos Estaduais de Estradas
de Rodagem, ou, ainda, da NOVACAP, no caso da
Brasilia-Anapolis, inaugurada em junho de 1958, reali-
zou-se a abertura da monumental rodovia Brasilia-
Belém, na extensao de 2.189 km, dos quais 1.791 knr
a serem construidos pelo atual Govérno, por intermédio
da S.P.V.E.A. As obras ja se encontram bem adian-
tadas, tendo ocorrido, em janeiro déste ano, o encontro

das duas frentes de trabalho que operavam a partir
do Norte e do Sul.

A rodovia Fortaleza-Brasilia, em construcio pelo
Departamento Nacional de Obras Contra as Sécas, tera
1.709 km de extensio, atravessando os Estados do
Ceara, Piaui e Bahia.

Assinalem-se, ainda, outras obras rodoviarias reali-
zadas, no Nordeste — pelo D.N.O.C.S. e pelo 1.° Gru-
pamento de Engenharia do Exército —, que totalizam:
mais de 1.500 km de estradas.

Acesso a Brasilia

A ligacdo rodoviaria de Brasilia com outros pontos
do territorio nacional, cujas obras ja se encontram bem
adiantadas, compreende cinco segmentos, a saber:
Tridngulo Mineiro, Sdo Paulo e Estados do Sul; Belo
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Horizonte e Rio de Janeiro; Nordeste, via Anapolis; e
Oeste.

Com o objetivo de estabelecer ligacdo imediata com
o Estado de Sao Paulo, através do entroncamento da
BR-14 com a BR-33, que o D.N.E.R. esta realizando,
deu-se prioridade absoluta a construcao da rodovia
Brasilia-Anapolis, ja concluida pela prépria NOVA-
CAP.

A cargo também da NOVACAP, ficou a construcgio
do trecho Brasilia-Luziania, integrante do tronco Bra-
silia-Belo Horizonte, que tem como pontos de passa-
gem obrigatéria Luzidnia, Cristalina, Paracatu, Joao
Pinheiro, Trés Marias, Felixlandia e Sete Lagoas.
A terraplenagem dessa importante rodovia, com o vo-
lume aproximado de 15.000.000 m? dos quais
7.500.000 m*® ja foram escavados, devera estar con-
cluida no primeiro semestre de 1959, podendo ser inten-
sificados, a partir dessa data, os trabalhos de pavimen-
tagdo, que ja atingiram o trecho Brasilia-Luziania.
Das 34 pontes compreendidas em seu frajeto, com apro--
ximadamente 3.000 m, oito ja se encontram prontas.
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META 10 — PORTOS E DRAGAGEM

A mela compreende qualro itens principais:

a) Obras poriludrias — Ampliacdo da faixa acos-
tavel de diversos portos e instalacoes;

b) Reaparelhamento — Aquisicio de equipa-
mentos para facilitar e acelerar as operacGes de carga
e descarga;

¢) Dragagem — Aprofundamento ¢ abertura dos
canais de acesso de bacias de evolucao de 23 portos,
num total de 25 milhdes de metros ciibicos;

d) [Equipamento de dragagem — Aquisicio de
varias unidades de dragagem e reparo de dragas exis-
tentes.

Situacao atual da meta

Obras Portudrias

Ja eslio contratadas e em execucdo cérca de 80%
das obras programadas. Essas obras compreendem:
Estado do Amazonas — construcao de um flutuante
no poérto de Manaus, de um armazém com 6.000 m?,
manutencdo das areas existentes, pavimentacdo da
area portuaria; Eslado do Maranhdo -— construgao
do porto de Itaqui; Estado do Piaui — construcio do
porto de Amarracido; Estado do Ceard — protecao da
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enscada de Mucuripe, reconsirucio do ramal ferro-
viario Monguba-Mucuripe, ampliacao do porto de Mu-
curipe; Eslado do Rio Grande do Norte — construcao
do porto de Areia Branca, obras de acesso ao porto
de Natal; Estado da Paraiba — construcao de um
novo trecho no cais de Cabedelo, bem como um pier
petroleiro, de guia corrente, de quairo armazéns, de
um frigorifico e de servico de abastecimento d’agua
no mesmo porto; Esftado de Pernambuco — constru-
cao de um novo frecho de 470 metros de cais de 10
meiros no porto de Recife; Estado de Alagoas — dois
novos armazéns no poérto de Maceio; Estado de Ser-
gipe — construcdo do poérto de Aracaju; Estado da
Bahia — construgdo do porto de Marat, obras com-
plementares do pérto de Ilhéus e de construcdo do
porto de Caravelas; Eslado do Espirito Santo — cons-
trucdo de porto de descarga de carvao e outros me-
lhoramentos no poérto de Vitéria; Estado do Rio de
Janeiro — melhoramentos nos portos de Sao Joao da
Barra e Cabo Frio, projeto de porto de pesca na Baia
de Guanabara; Distritlo Federal — complementacio
do pier na Praca Maua e construcdo do cais de mi-
nério e carvao; Estado de Sao Paulo — constirucio
de 1.500 metros de cais no porto de Santos, de novo
terminal para combustivel liquido no mesmo porto;
Estado do Parand — construcao de 420 metros de cais
no pérto de Paranagua e construcao do pérto Foz do
Iguacu; Estado de Santa Catarina — complementacio
do porto de Itajai e do de Sdo Francisco do Sul, pro-
jeto do porto carvoeiro de Imbituba; Estado do Rie
Grande do Sul — conclusio do pier petroleiro do
porto do Rio Grande, constru¢io do cais Swift, cons-
trucao de novo cais no porto de Pelotas e de sua doca
fluvial, conclusio do porto de Rio Pardo, do de Ma-
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riante, projeto do poérto de Tramandai, melhoramen-
tos nas instalacées portuarias de Porto Alegre, con-
clusdo da barragem do Fandango, projeto para as bar-
ragens do Anel de Dom Marco e da Caveira; Estado
de Mato Grosso — conclusido do cais do porto de Co-
rumba, projeto do porto de Manga.

Equipamentos portfudrios

Todo o equipamento ja foi adquirido nos Estados
Unidos, compreendendo: 582 empilhadeiras Yale de
4.000 libras de capacidade; 24 autoguindastes Ortan
de 20.000 libras de capacidade; 15 locomotivas de ma-
nobras GE de 300cv; 2 locomotivas de manobras GE
de 550 cv; 7 carregadeiras de 10.000 libras; 42 tra-
lores para patio; 4 autoguindastes de 20.000 libras,
6 de 10.000 libras; 4 caminhdes de 18 toneladas e 4
cscavadeiras. Em matéria de equipamentos a meia
pode ser considerada como superada.

Dragagem

Em execucdo: abertura do canal de acesso ao
novo cais de minério e carviao; dragagem, em 1958, de
224 .000 metros cubicos, na baia do Rio de Janeiro.

A Companhia Vale do Rio Doce S. A. esta pro-
videnciando a dragagem do porto de Vitoria, em co-
laboracao com o Deparfamento de Portos e com o
Banco Nacional do Desenvolvimento Econdémico.

Com a Holanda, assinou-se contrato para forne-
cimento de 2 hopper dredges de 800 metros cubicos
de capacidade e de uma draga de suc¢ao e recalque,
no valor de US$ 6.761.760.00. O material de proce-
déncia norte-americana consiste em 4 dragas de sucéao
e recalque e equipamento auxiliar.
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Financiamento

Com a instituicio do Fundo Portuario Nacional,
esperam-se, até 1960, disponibilidades da ordem de
7 bilhGes e meio de cruzeiros, destinadas a aplicacdo
direta pelas administracoes portuarias ou pelos con-
cessionarios, bem como a investimentos orientados pelo
Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais.

O programa de reaparelhamento portuario, ja em
execucao, conta, ainda, com o reforco de um financia-
mento externo da ordem de 22,5 milhces de dolares,
para aquisicio de uma frota de dragas nos Estados
Unidos da América e na Holanda. Désse total,
15 milhGes de um empréstimo concedido pelo Export-
Import Bank e 7,5 milhées de um financiamento da
I.H.C. Holland, conforme contrato ja assinado.

Tal programa dispée, ainda, de um empréstimo de
10 milhdes de ddélares concedidos pelo Export-Import
Bank, para compra de equipamentos que estio sendo
incorporados as instalacGes de varios portos.
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META 11 — MARINHA MERCANTE

Prevé-se a incorporacao, até 1960, de 80.000 to-
neladas dwt de navios de longe curso, destinados ao
transporte de carga geral, bem como expansio da
frota especializada para transporte de minério e ecar-
vao; a incorporacao de 330.000 toncladas dwt de na-
vios petroleiros; a encomenda de 200.000 toneladas
dwt de navios cargueiros e de trés navios para 500 pas-
sageiros cada um, para scrvices de cabotagem. Para
a navegacao fluvial e lacustre, prevé-se ainda a cons-
trucdo, em estaleiros nacionais, de 6 rebocadores, dois
navios salineiros, um navio misto, um dique flutuante,
uma barca oficina, 30 alvarengas e oito armazéns flu-
tuantes, além da recuperacdo de 10 navios mistos.
Situacdo em 1955

Em 1955, navios brasileiros fransportaram 5,7%
do volume fisico da carga geral de longo curso (7,6%
do valor total dos fretes). A carga geral transportada
(longo curso e cabotagem) atingiu cérca de 25 milhdes
de toneladas.

Frota brasileira (1955)

Cabolagem (carga geral) — 315 navios, com ca-
pacidade de 601.000 toneladas de carga; em 1957, 26%
dessas embarcacdes tinham mais de 40 anos de idade.
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Longo curso (Loide Brasileiro): 20 navios empre-
gados na navegacdo de longo curso, com capacidade
total de 123.000 toneladas de carga, em trafego a par-
tir de 1946-47.

Petroleiros: a Frota Nacional de Petroleiros possuia
31 navios com capacidade total de 217.000 toneladas
de carga, representando 97% da capacidade transpor-
tadora de petroleo da frota mercante brasileira.

Navegagao fluvial e lacustre: 53 embarcacdes, com
cérca de 23.000 toneladas de carga.

Total: cérca de um milhdo de toneladas de carga
em toda a frota mercante, em 1955.

Providéncias e obras em andamento

Entre setembro de 1956 e junho de 1958, foram
adquiridos e entraram em trafego doze navios tipo
CI-MA-VI, dois navios de construcdo polonesa de 5.000
toneladas e embarcacdes menores, no total de guase
100.000 toneladas.

As encomendas oficiais, feitas no ano findo, resul-
tardo na proxima incorporacio da tonelagem adi-
cional de 105.200 tdw. Foi negociada a construcao
de 18 navios em estaleiros poloneses e finlandeses, em
bases que nao oneram o nosso Balanco de Pagamentos,
pois a liquidacdo do débito sera feita em moeda-con-
vénio e esta vinculada ao comprimento de aquisicao
de substanciais quantidades de produtos agricolas bra-
sileiros, por parte dos paises fornecedores. Além disso,
deverao ser concluidas, em breve, as negociacGes para
a compra de 3 navios de passageiros.

O Fundo de Marinha Mercante proporcionara, até
1960, recursos para a incorporacao de apreciavel tone-
lagem adicional & nossa frota, cuja demanda anual,

em reposicdo e expansdo, ja se situa em torno de
150.000 tdw.
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META 12 — TRANSPORTE AEROVIARIO

Meta em 1960: frota aérea comercial em condicoes
de transportar 585 milhoes de toneladas-quilémetro.
Pavimentacdo e aparelhamento dos aeroportos pelo
Ministério da Aeronautica.

Frota aérea comercial

Em fins de 1955, o Brasil dispunha da seguinte
frota aérea comercial: 240 avides, dos quais 156 DC-3,
36 C-46, 16 Convair, 12 Constellation, 9 Scandia, 5 PBY,
3 DC-4 e 3 Super-Constellation. O indice de utilizacao
foi, em 1955, de 60,56% .

A situacdo em meados de 1958 era a seguinte:
302 avioes, dos quais 160 DC-3, 46 C-46, 41 Convair,
8 DC-4, 12 Constellation, 4 Catalina, 9 Super-Cons-
tellation, 17 Scandia, 4 DC-7 e 4 C-82.

No segundo semestre de 1958, foram recebidos pela
Vasp 4 Viscount; e chegou em 1959 parte da encomenda

de DC-6 do Loide Aéreo.
Indtstria aeronautica: a Fokker Indtstria Aero-

nautica S/A ja construiu cérca de cem avides de ins-
trucdo em uma fabrica do Govérno que lhe foi arren-
dada.
Providéncias e obras em andamento

Frota aérea comercial: as emprésas, como vimos
na demonstracio acima, estdo ampliando suas frotas
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de acérdo com os planos apresentados e os financia-
mentos assegurados por lei.

De acordo com o programa governamental, o in-
centivo ao desenvolvimenio dos transportes aéreos se
féz por meio de auxilios diretos, em dinheiro, os quais
se elevaram a 450 milhdes de cruzeiros, para emprésas
de transporte aéreo regular, e a 20 milhdes para as de
taxi-aéreo.

Os trabalhos nos setores de instalacéio, operagio e
manutencdo tém em vista melhorar o contréle do tra-
fego, estabelecer um sistema nas areas lerminais de
Sao Paulo e Rio de Janeiro, aperfeicoar a navegacao
na regido de Porto Alegre e estender a todo o Pais a
modernizacdo progressiva dos seus recursos.

Nesse proposito, esta em estudos a assisténcia téc-
nica aos aeroportos de Belém e Brasilia. ¥Rsse projeto,
cujo custo é de gquase 2 milhdes de dolarves, compreende:
fornecimento e instalacio de equipamento eletrénico
especial a aeronave de teste de voo; equipamento por-
tatil de teste do solo VOR e equipamento para wum labo-
ratério de calibragem de instrumento; servicos de um
corpo de técnicos da Administracdo de Aeronautica
Civil dos Estados Unidos da América; despesas com o
treinamento, nesse pais, de técnicos brasileiros especia-
lizados nos diferentes setores da aeronautica eivil e
empréstimo de uma aeronave, com aparelhagem ele-
fronica especial para determinar locais de instalacdo
de equipamento, teste de vdo e homologacdo dessas
instalacaes.

Em 1958, realizaram-se obras de infra-estrutura em
21 aeroportos, das quais cinco ja concluidas e as demais
em andamento. Também prosseguiram as obras aero-
portuarias, em numero de 33, distribuidas em 19 aero-
porfos. Deslas obras, 22 se acham concluidas.
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META 13 — PRODUCAO DE TRIGO

Meta: aumento da producido de ftrigo de 600.000
para 1.500.000 toneladas.
Situacao anlerior

As previsoes indicavam a possibilidade de se pro-
duzir, internamente, céreca de 1.200.000 toneladas de
trigo em 1957. As condicGes climaticas desfavoraveis
determinaram-lhe reducao,

Sttaacdo atual

Em 1958, a cultura do trigo no pais conheceu um
aumento de area de 138.000 hectares. Entretanto, as
informacoes mais recentes indicam que, em virtude de
irregularidades climaticas e pragas, nao se verificara
nos f{rigais o aumento prewsto para a producd&o
(54,6 %) .

Em matéria de crédito agricola o Govérno intensi-
fica sua assisténcia. A Carteira de Crédito Agricola
e Industrial do Banco do Brasil concedera, em 1957,
mais Cr§ 3.900.000.000,00 em empréstimos aos agricul-
tores que em 1956. Em 1958 essa Carteira concedeu aos
agricultores empréstimos no total de Cr§ 17 }nzhoLs -
contra Cr$ 14 bilhdes em 1957.

O Banco Nacional de Crédito Cooperativo, con-
cedeu financiamentos no total de 996 milhdes de cru-
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zeiros, até 31 de outubro de 1938, estimando-se em
1.200 milhdes o montante dos empréstimos concedidos
até o final do exercicio. No ano anterior o movimento
ascendera a 1.049 milhoes de cruzeiros, cifra que re-
presentava um recorde de operacoes.

Nas regioes triticolas do interior, a capacidade dis-
ponivel em silos e armazéns, destinados, especialmente,
a estocagem daquele cereal, registrou o expressivo au-
mento de 500 mil toneladas, facilitando o processo da
distribuicdo.

A politica do Govérno prosseguira no mesmo ritmo,
para que a agricultura progrida em grau compativel
com o desenvolvimenio dos restantes setores da eco-
nomia.



META 14 — ARMAZENS E SILOS

Meta: construcao de novas unidades, no total de
742 mil toneladas de capacidade. Em 1955, o Brasil
dispunha da capacidade estatica em armazéns e silos
da ordem de 5.026.000 toneladas,

Sttuagdo atual

Mercé das facilidades de financiamento, concedidas
pelo Banco Nacional do Desenvolvimento Econémico,

dez Estados — Ceara, Paraiba, Pernambuco, Bahia,
Espirito Santo, Minas Gerais, Sao Paulo, Parana, Santa
Catarina e Rio Grande do Sul — organizaram com-

panhias de economia mista para instalacido de rédes
{ocais.

Os projetos abrangem:

1.°) Pernambuco — Construgcao de 11 armazéns
e silos conjugados, distribuidos por igual nimero de
cidades do interior, iniciativa da Companhia de Ar-
mazéns Gerais de Pernambuco; 28.930 toneladas de
armazéns e 38.430 toneladas de silos. No Pérto do
Recife, um silo com 10.000 toneladas de capacidade.

2.°) Bahia — Réde em construcao de 21 arma-
zéns no interior do Estado, obra da Companhia de
Armazéns Gerais e Silos da Bahia, capacidade con-
junta de 26.796 toneladas. A concluir-se em 1959,
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3.°) Rio de Janeiro — Construcio de um sile
para 20.000 toneladas, no Porto do Rio de Janeiro, a
iniciar-se.

4.°) Rio Grande do Sul — Projeto da Comissao
Estadual de Silos e Armazéns do Rio Grande do Sul
para onze silos com a capacidade total de 85.000 to-
neladas, 10 dos quais deverio entrar em funciona-
mento em 1959.

5.°) Ministério da Agricullura — Projetos para
consirucdao, no Rio Grande do Sul, de armazéns para
76.000 toneladas e silos para 174.000 toneladas. Alguns
armazéns ja concluidos, os restantes e os silos entra-
rdo em funcionamento em 1959.

6.°) Moinhos de trigo — Meta: 10 silos para moi-
nhos.

No decorrer de 1958, foram construidos silos, ar-
mazéns ou unidades conjugadas para f{rigo e cerecais,
em 60 municipios — 45 do Rio Grande do Sul, 11 de
Santa Catarina, 3 de Parana e 1 de Minas Gerais.

As unidades armazenadoras ja instaladas foram
entregues a 40 cooperativas, que congregam 30 000 tri-
ticultores, com o capital realizado de 300 milhtes de
cruzeiros.
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META 15 -— ARMAZENS FRIGORIFICOS

A meta para 1969 foi fixada na construcao de cé-
maras frigorificas em ponlos estratégicos do territo-
vio nacional, no total de 45.000 toneladas de capa-
cidade.

Em 1955, a capacidade de frigorificacao conhecida
no pais era de cérca de 36.600 toneladas.

Situacdo atual

Encontram-se em fase de estudos as possibilida-
des de fusdo de grupos ligados a exploracio de reba-
nhos suinos no Rio Grande do Sul, com a idéia da cons-
trucdo de um entreposto frigorifico em Porto Alegre.
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META 16 — MATADOUROS INDUSTRIAIS

Em 1955, a capacidade de abate instalada nos ma-
tadouros industriais do pais alcancava 15.300 bovinos
por dia. A meta para 1960 foi fixada na capacidade
adicional para 2.750 bovinos e 1.100 suinos, comple-
mentada com camaras frias para 13.030 toneladas.

Situacao atual

Prevé-se, para 1959, a conclusio de dois mata-
douros industriais importantes, da Frimisa, em Minas
Gerais, e do Frigorifico Matogrossense, em Mato Grosso.

Outros empreendimentos: os Matadouros Frigori-
{icos da Bahia, com possivel conclusao até 1960; plano
do Govérno do Piaui, em esludos.

Acumulando-se os resultados anuais, sdo de 100%
as perspectivas de realizacio da meta até fins de 1960,
e de 95,6% as de inslalacio de camaras frias comple-
mentares.
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META 17 — MECANIZACAO DA AGRICULTURA

Em comecos de 1955, havia no Brasil, em opera-
cio, 45.000 tratores agricolas. Com a importacdo, em
1955, de 5.914 tratores, o total, em fins daquele ano,
era de 50.900 unidades.

A meta para 1960 foi fixada em 72.000 tratores.
Situacdo atual

Em 1956, importaram-se 4.729 tratores (4.117 de
rodas e 612 de esteiras) .

Em 1957, as importacoes atingiram cérca de 6.000
tratores.

Em junho de 1958, as importacdes autorizadas
para o primeiro semesire ascendiam a 1.547 tratores.

Industria nacional

Com o éxito alcangado no setor da industria auto-
mobilistica, criaram-se no Brasil as condicoes propicias
a implantacdo, em 1959, da industria de tratores.

e
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META 18 — FERTILIZANTES

Em 1955, o Brasil consumiu os seguintes fertili-
zantes:

Nitrog8nio (IN)' e savon e 23.626 toneladas
Anidrido fosférico ...... 74.215 toneladas
Oxido de potdssio ...... 48.818 toneladas

Naquele ano, a maior parte do consumo foi su-
prida com fertilizantes importados. A producdo bra-
sileira em 1955 foi de 20.423 toneladas de adubos ni-
trogenados e fosfatados.

A meta para 1960 esta fixada na producdo de
300.000 toneladas de fertilizantes de contetido de nitro-
génio e anidrido fosforico.

Situacdo em 1957

Em 1957, a producdo brasileira ja representava
cérca de 50% do consumo nacional. Total da produ-
cao: 42.000 toneladas de fosfatados e 1.165 toneladas
de nitrogenados.

Situagao em 1958

Em 1958, o Brasil produziu apenas fertilizantes
nitrogenados e fosfatados. A producdo de nitroge-
nados é integrada pelo sulfato de amoénio procedente
das coquerias da Companhia Siderurgica Nacional, em
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Volta Redonda, e pelo calnitro, produzido pela fabrica
de fertilizantes da Petrobras, em Cubatao. As quan-
tidades oferecidas ao mercado, em 1958, corresponderam
a 3.150 toneladas de mnitrogénio.

As matérias-primas para fertilizantes fosfatados
procedem principalmente de trés fontes nacionais: a
Fosforita, em Pernambuco, a Serrana e a Socal, em
Sao Paulo. Em fase experimental de funcionamento
encontra-se a Fertisa, em1 Minas Gerais.

O progresso na producao de fertilizantes, em 1958,
¢ altamente auspicioso, pois se expressa pelo aumento
de producao da ordem de 170 %, relativamente a 1957.

As perspectivas para o futuro proximo sao igual-
mente lisonjeiras, destacando-se os aumentos ja pro-
gramados pela Petrobras, pela Fosforita e pela Serrana.
‘Por outro lado, esta prevista a instalacido da Nitrogénio
Sociedade Anonima, na Bahia, para a producic de
nitrogenados, e a Fertisa planeja melhor aproveita-
mento das suas instalacoes.

Ressaltem-se, por fim, os estudos que se fazem para
a producao de sais de potassio, mediante utilizacio de
dguas-maes das salinas. Cogita-se, a propdsito, de
instalar em Mossoro, no Rio Grande do Norte, uma
usina de producao experimental.

Os programas para 1959 e 1960 prevéem conclusiao
de novos equipamentos fabris.

Espera-se que em 1960 a meta inicial de 300.000
toneladas seja ultrapassada.
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META 19 — SIDERURGIA

A meta siderurgica prevé a elevacao da producao
brasileira de lingotes de ago de 1.162.000 toneladas
em 1955 para 2.300.000 toneladas em 1960 e, ao mesmo
tempo, a construciao de novas usinas, para que se possa
assegurar a expansao da producio até 3.500.000 to-
neladas em 1965,

Situacdo atual

A producéio brasileira de aco, em 1956, foi de
1.365.000 toneladas, com um acréscimo de 200.000
toneladas sébre 1955. Mas, como o consumo foi de
1.810.000 toneladas, houve deficit de 445.000 tone-
ladas.

Em 1957, a producdo brasileira foi além de ......
1.400.000 toneladas.

A producgao de lingotes de aco, em 1958, superou
o nivel de 1,5 milhdes de toneladas, ou seja, apresentou
aumento da ordem de 100 mil toneladas, em relacao

a 1957.

Providéncias e obras em curso

A Companhia Siderurgica Nacional esta ampliando
sua capacidade para um milhdo de toneladas de aco
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em lingotes e 750 mil toneladas por ano de produtcs
acabados. O plano “(C”, de ampliacao, ora em anda-
mento, prevé aumento substancial na producdo dos
seguintes produtos acabados: trilhos e acessérios, cha-
pas finas a quente, chapas galvanizadas e félhas de
flandres. Dentro do programa, foi inaugurado em 18
de marco de 1959 o forno n.® 7 de Volta Redonda, com
capacidade para 150.000 toneladas anuais.

A Companhia Siderurgica Belgo-Mineira tem em
execucao um plano de ampliacao de sua capacidade,
em 1961, para 556.000 toneladas de lingotes de aco,
correspondente a 465.000 toneladas anuais de lamina-
dos. A trefilaria, a instalar-se na Cidade Industrial de
Belo Horizonte, atingira em 1964 a producdo de 200
mil toneladas de trefilados.

A Siderurgica Aliperti, de Sdo Paulo, ampliara
sua producio em tirés etapas, devendo atingir, no pri-
meiro semestre de 1963, 140.000 toneladas de lingo-
tes correspondentes a 120 mil toneladas de laminados
por ano.

O plano de expansdo da Acesita visa a4 producio
de 120.000 toneladas de lingotes de aco por ano (82.000
toneladas de laminados).

Outros planos de expansao: da Lanari S. A,, até
50.000 toneladas de lingotes em 1960; Sidertirgica
Barra Mansa, até 90.000 toneladas de lingotes em
1960; Mineracao Geral do Brasil, até 200.000 tonela-
das de lingotes. Ampliacoes diversas: Companhia
Brasileira de Usinas Metalurgicas, 45.000 toneladas
de lingotes (36.000 de laminados), Sid. Riograndense,
22.000 toneladas (17.000 de laminados); Cia. Lami-
nacdo Cimento Portland Pains, 20.000 toneladas
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(10.000 de laminados), Lamina¢ao Fluminense, 10.000
toneladas de lingotes (8.500 toneladas de laminados).

A Companhia Siderurgica Mannesmann, ligada ao
grupo Mannesmann de Dusseldorf, iniciou suas ativi-
dades em Belo Horizonte em agdsto de 1954, para a
producao de 80.000 a 100.000 toneladas de tubos de
aco sem costura, por ano. Bsses tubos sdo utilizados
em quase todas as industrias e obras de engenharia
e a sua procura anual é da ordem de 120.000 tonela-
das, que a Mannesmann cobre em sua expansao.

Em meados de agdsto de 1958, iniciaram-se, em
Minas Gerais (Ipatinga), os {rabalhos de construcio
da Usina da Usiminas, que ocupara inicialmente uma
area de dois milhdes e quinhentos mil metros qua-
drados e cujos planos de producdo prevéem a ex-
pansao até dois milhdes de toneladas de aco por ano.
A Usiminas tera um capital de 4 bilhdoes de cruzei-
ros, dos quais um bilhao seiscentos milhGes represen-
tam participacio de industrias japonésas. O equipa-
mento, do valor de 100 milhdes de ddlares, sera for-
necido na base de 85% pela industria nipénica e na
de 15% pela industria norte-americana. A Usiminas
produzira chapas largas e grossas para os trabalhos de
construcio naval, bem como para a construcao de
reservatorios de combustiveis pela Petrobras, além de
suprir a crescente industria automobilistica.

A Companhia Ferro e Ac¢o de Vitéria pretende
realizar em sua primeira fase a producio de 30 000 to-
neladas de aco em lingotes por ano (1961), para atingir
220.000 toneladas em 1964.

A Companhia Siderurgica Paulista (COSIPA) tera
a capacidade inicial de 383.000 toneladas anuais, em
sua Usina de Piacaguera.
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Ainda em planejamento, alinham-se uma usina ele-
trossidertirgica em Santa Catarina, para a producao
de 130 mil t/ano de aco em lingotes, e outra, do mesmo
tipo, em Pernambuco, com a capacidade de 35 a 40 mil
toneladas.



META 20 — ALUMINIO

A meta inicial de aluminio previa a producio,
em 1960, de 18.800 toneladas; revista, a meta atual é
a seguinte: 25.000 toneladas em 1960 e 42.500 tone-
ladas em 1962. Esses totais representam 68% e 91%
do consumo nacional previsto para aquéles dois anos,
segundo projecoes conservadoras.

A producido atual de aluminio e os programas de
expansao acham-se totalmente a cargo da iniciativa
privada.

Situacao atual

Em 1955, estava localizada em Saramenha, Minas
Gerais, a unica fabrica de aluminio do pais, a Alumi-
nio Minas Gerais S. A., com a capacidade de producao
de 2.200 toneladas anuais.

Em dezembro de 1957, ja entrara em operacao a
fabrica da Companhia Brasileira de Aluminio, em So-
rocaba, Estado de Sio Paulo. Capacidade da fabrica
de Sorocaba: nominal, 10.000 toneladas por ano; efe-
liva, 7.200 toneladas por ano, por abastecimento de-
ficiente de energia elétrica. A producdo real, em 1957,
correspondeu, assim, a 32% da meta para 1960.

Em 1958 a producdo brasileira de aluminio as-
cendeu a 16.800 toneladas.



Obras em andamento

Acha-se em curso a construcio de uma nova fa-
brica de aluminio, com a capacidade prevista de 10 mil
t/ano, envolvendo um segundo aproveitamento do rio
Juquia, no local denominado Cachoeira da Fumaca,
onde sera instalada uma usina hidrelétrica de 35
mil kW. Essa fabrica devera entrar em operacio em
1962. O Banco Nacional do Desenvolvimento Eco-
nomico apoiou a realizagido désse projeto, através da
concessao de financiamento de 450 milhGes de cruzeiros,
cabendo 70 % a usina hidrelétrica e o restante a fabrica
de aluminio. No decurso do corrente ano, a capaci-
dade de uma das emprésas produtoras sera acrescida
de 2 mil toneladas, prevendo-se, assim, que, até fins
de 1959, a capacidade total do Brasil se elevara a
18.800 t/ano.



META 21 — METAIS NAO FERROSOS

Cobre

Meta: nao se estabeleceu limite, mas esta prevista
a producdo, em 1960, de 12.780 toneladas de concen-
trados, 8 mil de cobre electrolitico e 3 mil de cobre
metalico. Em 1955, o pais produzia apenas 730 tone-
ladas de cobre metalico.

Obras em curso: ampliacao da capacidade da
Companhia Brasileira de Cobre, para elevar a produ-
cdo de concentrados, em 1960, para 12.780 toneladas;
em Vicosa, Estado do Cear4, esta sendo instalada usina
para producao de cobre metalico, prevista a capaci-
dade de 3.000 toneladas anuais.

Chumbo

O consumo de chumbo no Brasil, no ano de 1960,
como decorréncia do crescimento da industria auto-
mobilistica, sera de 40 mil toneladas. No momento,
é da ordem de 25.000 toneladas anuais. Prevé-se que,
em 1960, a producio ascenda a 18.000 toneladas.

A producio de chumbo, que, em 1955, foi ligeira-
mente inferior a 6 mil toneladas, subiu, em 1958, a 7 mil

toneladas. Pelo andamento dos projetos existentes,
prevé-se que, em 1959, ja estara instalada na Bahia uma
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unidade fabril com capacidade para produzir 14 400
t/ano, mediante utilizacao de minério da regiao; também
estara ultimada a ampliacdo de outra fabrica, no Pa-
rana, para atingir 5 500 toneladas em 1960. Nessa
época, a producao nacional de chumbo metalico devera
exceder 20 mil toneladas.
Zinco

Espera-se que a produc¢ao atinja, em 1960, 10.800
toneladas.

Em 1955, o Brasil ndao produzia zinco. Em 1956
e 1957 a producdo foi pequena: 60 toneladas em cada
ano. Nao se verificou aumento substancial em 1958.

Em curso estd a construcdo da usina de Nova
Iguacu, no Estado do Rio, com capacidade para pro-
duzir, inicialmente, 7.200 toneladas anuais.
Estanho

O Brasil produziu, em 1955, 1.700 toneladas de
estanho. Em 1957, a producao subiu a 2.300 tonela-
das.

Com a inauguracao, em 1958, de obras de ampliacio
da unidade fabril existente, esta o Brasil em condicoes
de cobrir téda a demanda nacional de estanho meta-
lico. A capacidade nominal instalada ja assegura uma
producao de 7.000 t/ano, que permite atender, inclusive,
a expansdo da procura nos proximos anos.

Niquel

Prevé-se a producio, em 1960, de 200 toneladas
de niquel puro. Em 1955, o Brasil produziu 275 to-
neladas de ferro-niquel. A producdo em 1957 elevou-se
a 307 toneladas de ferro-niquel, equivalentes a 70 to-
neladas de niquel contido.

A Cia. Niquel do Brasil, unica emprésa em ope-
racao, localizada no Estado de Minas Gerais, esta am-
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pliando sua capacidade. Ja se conseguiu elevar o nivel
de aproveitamento no processamento industrial, uma
vez que o teor de niquel puro passou a 20 %, em 1956,
a 22 % em 1957, e a 25 %, em 1958. Em seus planos
esta nao s6 aumentar a producao de ferro-niquel para
350 toneladas, em 1960, como também elevar o teor
de niquel puro a uma média de 42 %, mediante o em-
prégo de novas unidades eletromagnéticas. Dessa ma-
neira, espera-se que, em 1960, a producao efetiva de
niquel puro se aproxime de 150 toneladas.
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META 22 — CIMENTO

O Brasil possuia, em 1955, a capacidade nominal
de producao de 3.505.150 toneladas de cimento. A
meta para 1960 foi fixada em 5 milhées de toneladas
de capacidade nominal de producio.
Situacao atual

Desde 1956, inicio do atual Govérno, o crescimento
dessa industria se expressa, em niimeros absolutos, pela
adicao da capacidade nominal de 610 mil t/ano, o que
corresponde a 44 % do aumento previsto para 1960.

A capacidade de producao da industria de cimento,
que foi acrescida, entre 1956 e 1958, de 600.000 tone-
ladas, tera em 1959 um incremento de mais de 400 mil,
de acordo com as estimativas. E, com os projetos em
execucao e em estudos, devera ser ultrapassada a meta
de 5 milhGes de toneladas, em 1961.
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META 23 — ALCALIS

A meta de alcalis visa elevar a producdo brasi-
leira (que em 1955 era de 35.000 toneladas) para 212.000
toneladas em 1960. O consumo em 1960 calcula-se na
ordem de 302.000 toneladas.

Em 1960, a producao de soda caustica no Brasil
cabera a Companhia Nacional de Alcalis (20.000 to-
neladas) e a emprésas privadas (120.000 toneladas), no
total de 140.000 toneladas.

Situa¢ao atual

No campo da iniciativa privada, continuaram, em
1958, os trabalhos de ampliacio das fabricas existentes,
tendo nesse periodo entrado em funcionamento uma
nova unidade, a da Fongra Produtos Quimicos S/A,
com uma produgdo diaria programada para 10 tone-
ladas de soda caustica.

Quanto a a¢do governamental, o ano de 1958 assi-
nalou consideravel avanco na construcio dos grupos
que compoem o conjunto industrial localizado em Cabo
Frio: foi totalmente concluida a construcao do Grupo
da Cal — ja em funcionamento — e o Grupo da Bar-
rilha, a mais importante unidade da fabrica, ao fim
de 1958, tinha 85 % de seus equipamentos ja montados.
Prevé-se para julho de 1959 o inicio dos testes parciais
de funcionamento désse Grupo. Em 1959, o Grupo da
Soda Caustica terd sua construcido iniciada, devendo
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entrar em funcionamento ainda neste ano, com uma
producao anual de 20 000 toneladas.

A relevancia das atividades da Companhia Nacional
de Alcalis pode ser medida pelo seu programa de pro-
ducao — cinco linhas principais, cada uma funcionando
com um conjunto industrial a parte, a saber: cal e gas
carbdnico, barrilha leve e densa, soda caustica, sub-
produtos do sal e diversos ouiros do processamento
industrial. Na primeira fase, que ora se inicia, a Com-
panhia Nacional de Alcalis produzira anualmente:
57 mil toneladas de carbonato de sddio denso, 15 mil
de carbonato de sddio leve, 20 mil de soda caustica,
22 mil de gésso, 8 mil de carbureto de calcio e 80 mil
de cal viva e extinta.
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META 24 — PAPEL E CELULOSE

Segundo as projecoes do Conselho do Desenvol-
vimento, as necessidades de producdo para auto-sufi-
ciéncia, em 1960, de celulose e papel, sio as seguintes:
celulose, total de 261.000 toneladas (das quais 158.000
de fibras longas e 103.000 de fibras curtas); papel de
jornal, 225.000 toneladas; papel em geral, exceto o
de jornal, 316.000 toneladas.

Com os investimentos de realizacdo previsivel até
1960-61, pode estimar-se para aquéle periodo a pro-
ducdio de celulose em geral da ordem de 355.000 to-
neladas; de 55.000 toneladas de pastas semiquimi-
cas inferiores; de 100.000 toneladas de pasta mecanica;
de 65.000 toneladas de papel para jornal e de 508.000
toneladas de papel em geral (exceto o de jornal).

A evoluciao da capacidade da producao brasileira
tem sido a seguinte, em toneladas:

1955 1956 1957 1958
Celulose o mtn i 67.000 79.000 134.800 137.000
Papel para jornal ..... 40.000 41.000 60.000 65.000
Outros tipos de papel .. 346.000 390.000  419.000  410.000

Sttuacao atual

Estima-se que a capacidade dessa industria tenha
atingido, em 1958, os niveis de 137 mil t/ano de celu-
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lose, 65 mil de papel para jornal e 410 mil de papéis
para outros fins, contra, respectivamente, 67, 40 e
346 mil, em fins de 1955. Pelos empreendimentos em
fase de instalacdo, calcula-se que, ja no corrente ano,
a capacidade estar4a ampliada para 238 mil t/ano de
celulose, das quais 147 mil de fibra curta e 91 mil
de fibra longa, 70 mil de papel para jornal e 488 mil
de papéis para outros fins, inclusive 87 mil para im-
pressao.
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META 25 — BORRACHA

A meta inicial previa a producio de 53.000 tone-
ladas em 1960; foi revista para o total de 65.000 tone-
ladas no mesmo ano.

Qs elementos atuais autorizam prever-se a reali-
zacao da meta, para o suprimento das indusirias leve
e pesada de artefatos e para outros usos.

Situacao atual

Em 1956, o Brasil produziu 24.543 toneladas de
borracha natural e importou 5.936 toneladas.

A producdo de 1957 foi de 24.342 toneladas; a
importacao, de 15.938 toneladas.

Providéncias em andamento

Intensifica-se a plantacdo no pais, na Amazoénia e
no Territério do Amapa, de borracha silvestre, bem
como na Bahia e na zona litoranea de S3e Paulo,

Continua o Govérno no proposito de instalar uma
fabrica de borracha sintética, agregada a Refinaria de
Duque de Caxias e com a capacidade de 40 600 t/ano.
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META 26 — EXPORTACAO DE MINERIOS
DE FERRO

A meta inicial prevé aumento da exportacio de
minério até 8.000.000 de toneladas em 1960, bem como
a preparagao para exportacio de 30 milhdes de tone-
ladas no qiiingiiénio imediato. O fomento & produ-
¢do e exportacido faz-se mediante extensa ac¢@o gover-
namental, para o melhor aproveitamento das reser-
vas nacionais e para a enirada em pratica de provi-
déncias que permitam que, em 1960, a exportacdo
assim se desdobre: 6 milhdes de toneladas, pela Com-
panhia Vale do Rio Doce e 2 milhdes de toneladas,
pelos produtores do Vale do Paraopeba.

Situacdo atual

As exportacdes de minério, nos ultimos anos,
assim se distribuiram: em 1956, 2.700.000 toneladas; em
1957, 3.550.000 toneladas. Do total exportado, 84% cou-
beram a Companhia Vale do Rio Doce; os restantes
16%, aos mineradores do Vale do Paraopeba.

Em 1958, nossas exportacoes totalizaram 2 720 000
toneladas, sofrendo reducao de, aproximadamente, 830
mil toneladas, em confronto com 3.550.000, exportadas
em 1957. Superada que foi a recessao norte-ameri-
cana, retomam ritmo ascendente as exportacées do pro-
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duto, inclusive com a execucao de novos investimentos
programados. A proposito, saliente-se a concessdo de
novo empréstimo do EXIMBANK & Companhia Vale
do Rio Doce, no montante de 12,5 milhées de dodlares,
destinados a aquisicao de equipamentos para mineracao
e transporte, entre os quais 25 locomotivas Diesel-
elétricas.

Providéncias em andamento

a) no setor da Estrada de Ferro Central do
Brasil, reaparelhamento e modernizacio do equipa-
mento de tracdo e das linhas para escoamento de dois
milhdes de toneladas anuais, provenientes do Vale do
Paraopeba; ampliacio e melhoria das instalacdes no
porto do Rio de Janeiro (Cais do Caju) para facili-
tar o embarque de minérios e a descarga de carvao;

D) mno setor dos mineradores do Paraopeba, me-
lhoria do equipamento e da produtividade para am-
pliar a producio para o nivel de dois milhGes de to-
neladas anuais;

¢) no setor da Companhia Vale do Rio Doce, am-
pliacdo das instalacoes ferroviarias, para permitir a
exportacdo, via E. de F. Vale do Rio Doce, de 6 mi-
1hoes de toneladas pelo porto de Vitdria (Espirito
Santo) .
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META 27 — INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

Em 1955, ndo havia fabricacio de veiculos auto-
moveis no Brasil. As emprésas em funcionamento li-
mitavam-se a montagem de veiculos, que se importa-
vam desmontados, sem que houvesse obrigatoriedade
de aumentar a participacio de pecas nacionais, cuja
fabricacao se iniciava, entdo, no pais.

No seu programa de metas, o Presidente Kubits-
chek incluiu a implantacio da industria automobilis-
tica no pais. A meta inicial, revista, importou no es-
tabelecimenlo de um sistema de estimulos aos em-
preendedores. Ja existem, hoje, no Brasil, em fun-
cionamento ou em processo de instalacao, 14 fabricas
de automoveis e cérca de 1.200 fabricas de auto-pecas.
Em conjunto, essas emprésas representam investimen-
tos da ordem de 20 bilhdes de cruzeiros.

Os planos assim se distribuem, para producao:

1957 1958 1959 1960
Gaminhges: <ot 18.800 32.000 55.000 80.000
JAPEEE i iretavarstais miateis 9.300 14.000 18.000 25.000
VIt L1058 sstes snvae 2.600 13.000 17.000 25.000
Automdveis ....... — 8.000 20.000 4£0.000

30.700 67.000 110.000 170.000
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Situacao atual

Acham-se em funcionamento ou em processo de
instalacdo 14 fabricas de veiculos-automoveis e cérca
de 1 200, de auto-pecas. O programa de implantacido
da industria exigird um esforco financeiro que se estima
em 38 bilhoes de cruzeiros, incluido, nesta cifra, o equi-
valente a 263 milhdes de doélares, para equipamentos.

Durante 1957, a producao de veiculos elevou-se a
29.679 unidades, das quais 17.826 caminhges, 9.291
jipes e 2.562 utilitarios, a que se deve acrescentar a
montagem de 1.021 caminhges, perfazendo o total de
30 700 veiculos entregues ao mercado, pelas fabricas
nacionais.

Em 1958, a producdo atingiu 61.129 unidades, das
quais 30.926 caminhdes, 14.322 jipes, 13.692 utilitarios
e 2 189 automoveis de passageiros, éstes tltimos figu-
rando pela primeira vez em nossas estatisticas.

Néo so na quantidade se registrou progresso nessa
industria. O indice de nacionalizacio, em péso, com
base no licenciamento de pecas e partes complemen-
tares, mantém-se dentro da programacao estabelecida
no Plano Nacional da Industria Automobilistica, objeto
de legislacdo especifica. Nota-se, em certos cascs —
como o da Fabrica Nacional de Motores, que atingiu
o indice de 78,7 %, e o da Mercedes-Benz do Brasil,
alcancando o de 76,2 %, em vez do de 65 % fixado para
as viaturas de carga — larga superacio dos indices
obrigatérios.

Fato relevante, no setor industrial, foi a conclusio,
em 1958, das fabricas de motores de duas emprésas.
Assim, eleva-se a trés o ntimero dessas unidades fabris
ja definitivamente instaladas no Pais.

Além disso, ¢ de ressaltar o lancamento, no mer-
cado, dos 6nibus elétricos nacionais, que irdo contribuir
eficazmente para a solucao do problema de transporte
coletivo nos grandes centros urbanos.
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META 28 — CONSTRUCAO NAVAL

Consiste a meta de construcao naval no reapare-
lhamento de 14 estaleiros e na criacao de dois novos,
adequados a construcao de grandes unidades, a fim
de ficar o pals com a capacidade total nominal de
130.000 toneladas dwt anuais. A meta prevé ainda a
construcao de trés diques secos para navios alé 35.000,
10.000 e 4.000 toneladas, respectivamente, nos portos
do Rio de Janeiro, Santos e Rio Grande.

Em 1955, os estaleiros nacionais eram de pequeno
porte e sem aparelhamento adequado. Excluidos os
diques da Marinha de Guerra, o Brasil so possuia trés
diques secos, todos na Baia de Guanabara.

Sttuacdo atual

Em 1958, foram definitivamente assentados os
planos para ésse fim. Era imperativo executa-los com
urgéncia, tendo em vista, além de outros motivos pon-
deraveis, a necessidade de estancar, a curto prazo, a
sangria anual de perto de 200 milhdes de dolares, cau-
sada pelos vultosos encargos com os fretes das impor-
tacGes e exportacoes em navios estrangeiros.

Com o desenvolvimento do parque industrial e
com a criacdo de um mercado brasileiro de navios —
mediante programacéo regular e sistematica de inver-
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soes na frota nacional, através dos recursos providos
pelo Fundo da Marinha Mercante —, pode-se abreviar
o advento da construcao naval do Pais. O Grupo Exe-
cutivo da Industria de Construcao Naval (GEICON)
recebeu, no recorrer de 1958, 32 projetos contendo pro-
posicoes de construcdo ou ampiacao de estaleiros e de
instalacio de oficinas, destinadas a grandes reparos de
embarcacoes. Ao findar-se o exercicio, achavam-se
aprovados dois désses projetos, um da Ishikawajima do
Brasil Estaleiros S/A e outro do Estaleiro Naval Lah-
meyer. As obras de construcdo désses estaleiros foram
iniciadas nos ultimos dias de 1958, sendo ambos loca-
lizados dentro da Baia de Guanabara e com capacidade
de construcio, respectivamente de 60 mil e 25 mil tdw
anuais.

Outros projetos de pequena, média e grande en-
vergadura fazem parte dos planos cuja selecao esta
sendo ultimada pelo GEICON. A fim de assegurar a
construcio naval melhores condicoes de desenvolvi-
mento, ésse organismo cuidara, a seguir, de implantar
ou ampliar induastrias complementares daquela, de
modo que se atinja a nacionalizacdo progressiva dos
materiais usados, fixada, para 1963, em 90 % do péso,
¢ se alcancem os indices estabelecidos para a meta de
consirucao.

Ja em 1959 inauguraram-se as obras de um novo
estaleiro em Jacuecanga, Angra dos Reis, no litoral
fluminense.
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META 29 — INDUSTRIA DE MATERIAL ELETRICO
PESADO E DE MECANICA PESADA

Em fins de 1955, apenas uma empreésa, a General
Electric do Brasil S. A., se apresentava como produtora
de material elétrico pesado, mas exclusivamente nos
ramos de motores e transformadores.

Ja em 1956, outras firmas entraram em fase de
ampliacao ou instalacao, em regime intensivo, visando
especialmente os diversos planos de eletrificacdo em
inicio ou em andamento.

O ano de 1957 marca o inicio da fabricacdo em
larga escala de material elétrico pesado.
Geradores

Ja se fabricam no Brasil unidades de 4.200 KVA.
Em projeto industrial, encontram-se unidades de
34.000 KVA, sendo possivel chegar-se até a unidade
de 100.000 KVA, com prazo de fabricacdo de 24 meses.
Prevé-se para 1960 a capacidade total anual de ....
450.000 KVA.

Transformadores de férca

Até 1956, os tamanhos muiores fabricados no
Brasil eram de 4.000 KVA, para tensdo de 88 KV.
A partir de 1957, elevou-se o limite para valores até
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100.000 KVA. A capacidade total anual prevista para
1960 vai a 960.000 KVA, com os seguintes contingentes:
Brown-Boveri, 600.000; General Electric, 180.000;
Charleroi, 90.000; outros, 90.000.

Motores

A capacidade total anual da producio de moto-
res (acima de 20 HP, limite maximo, unidades de
300 HP em fabricacio normal) assim se distribui,
entre 1956 e 1960:

Unidades Poténcia HP
19568 et 19.000 760.000
A B 28.000 1.4170.000
A0 B B e e e ae 39.000 1.700.000
B e e e 40.000 1.750.000
BT S SR S 40.000 1.800.000

Em 1955, o Brasil nio fabricava motores eléfricos.
No subsetor de fabricacio de motores elétricos até uni-
dades de 500 H.P., o Barsil ja é auto-suficiente.

Mdquinas operatrizes e afins

Ja ha 20 anos se montam no Brasil tornos, plai-
nas, maquinas de furar e placas. A produgio de tor-
nos elétricos assim se distribui: 1955, 2.330 unida-
des; 1956, 2.650; 1957, 2.700; 1958, 2.850. Dai por
diante: 1959, 3.200 unidades e 1960, 3.600 unidades.
A tendéncia é para a maior automatiza¢do. A ca-
pacidade atual de producao dos tipos correntes sa-
tisfaz a demanda.

Fresadoras, perfuradoras, plainas, prensas, e oufras

A producdo atlual do Brasil distribui-se pelos se-
guintes tipos: fresadoras universais, 5; fresadoras
manuais, 15; furadeiras de coluna, 1.115; plainas de
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mesa, 65; plainas limadoras, 60; prensas, 830; vira-
deiras de chapa, 110; marteletes de mola e prensas,
310; empilhadeiras para carga, 50; maquinas de fun-
dicao sob pressiao (100 toneladas), 60; serras hidrau
licas, 450; rvetificas, 40; prensas de friccio, 450;
oufras, 320.

Capacidade anual de producido: 3.900 ioneladas.
Estuda-se a ampliacio das industrias produtoras.

Mdaquinas para indusirias diversas

Prosseguem os estudos de levantamento das ne-
cessidades de demanda de diversos grupos de indus-
{rias. Ja se produzem no Brasil varios tipos de ma-
quinas para a industria de celulose e papel, fiacdo e
tecelagem, implementos agricolas. Neste ultimo setor,
operam vinte emprésas.

Caldeiraria e equipamentos pesados

A capacidade {otal para atendimento de todos os
setores devera alcancar 150.000 toneladas em 1960.
A capacidade atual de caldeiraria é de cérca de 65.000
toneladas.
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META 30 — FORMACAO DE PESSOAL TECNICO

O plano de metas visa dotar o pais de uma infra
e superesirutura industrial e modificar sua conjun-
tura econémica; se nao ocorrer interligacao désse
plano com os demais fendmenos econdmicos, sociais
e politicos, o plano tornar-se-a falho. A conclusao
¢é simples: a infraestrutura economica deve ser acom-
panhada de uma infraestrutura educacional e, por-
tanto, social.

A meta conslitui propriamente um Programa de
Educacao para o Desenvolvimento.

Em 1955-56, os deficits em matéria educacional
eram graves. Para corrigi-los, {racaram-se metas
compensadoras. Em matéria de ensino primario,
prevé-se o aumento de 40 mil alunos em 1958; 120.000
em 1959; 220.000 em 1960 e 340.000 em 1961.

Em matéria de ensino médio, providencia-se o
aparelhamento fisico das escolas e o aperfeicoamento
técnico-pedagogico do fator humano, sobretudo no
ensino industrial e no ensino agricola. Construcio de
novas escolas, e seu equipamento, ampliacdao das Es-
colas existentes. Equipamento para 26 Escolas de
Magistério de Economia Rural e 33 Escolas de Trato-
ristas. Ampliacao da réde federal de escolas agro-
técnicas, agricolas e de iniciacio agricola.
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Concessao, para o ensino de grau médio, de 56.068
bolsas de estudos a alunos do Curso Ginasial; 9.106
a alunos do Curso Colegial; 36.534 aos do Comercial;
13.498 aos do Indusirial; 14.492 aos. do Normal e
11.308 aos dos Cursos Agricolas. Total das bdlsas de
grau meédio: 141.006.

Em maliéria de ensino superior: aumentar para
mil novos alunos por ano a capacidade das escolas
de Engenharia; instituir o regime de tempo integral
dos professores e da freqiiéncia obrigatéria dos alu-
nos; reformar o ensino superior, visando a organizar
os cursos de acordo com suas finalidades e as neces-
sidades do meic em que operam; e criar nNovos cur-
sos de pos-graduaciio e aperfeicoamento. Para ésse
objetivo, o Govérno instalara 14 Institutos de Pesqui-
sas, Ensino e Desenvolvimento nos principais cen-
tros do pais, nos setores de quimica, econoinia, tec-
nologia rural, mecénica, electrotécnica, mineracido e
metalurgia, mecanica agricola, matematica, fisica, ge-
nética e geologia.
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acabado de imprimir a 22 de abril de 1959.
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