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Este livro é a atualizacdo de dois oulros,
publicados respectivamente em outubro de 1958
e em abril de 1959, sob o mesmo litulo, pelo
Servico de Documentacao da Presidéncia da
Republica, e em que se resumia a situacdo da
execucdo do Programa de Metas.

O objelivo desta publicacao é fornecer ao
leitor, por forma sintética, os elementos essen-
ciais para consulta sébre os empreendimentos
jd realizados ou em execucdo no Programa, tais
como se encontravam em 30 de setembro de
1959.
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METAS

ENERGIA

1. Elevacao da poténcia instalada de 3.000.000
de kW para 5.000.000 de kW até 1960 e ataque de
obras que possibilitardo o aumento para 8.000.000 de
kW em 1965,

2. [Instalagio de uma central atomica pioneira

de 10.000 kW e expansio da metalurgia dos minerais
atomicos.

3. Aumento da producao anual de carvao flc
2.000.000 em 1955 para 3.000.000 de 101lclac}as em 196(?,
com ampliacao da utilizacao in loco para fins termelé-
tricos dos rejeitos e tipos inferiores.

4. Aumento da producio de petréla?o de 6.}8(}0
barris em fins de 1955 para 100.000 barris de média
de producio diaria em fins de 1960.

5. Aumento da capacidade de refinacio de 130.000

barris diarios em 1955 para 330.000 barris didrios em
fins de 1960.

TRANSPORTES

6. Reaparelhamento das ferrovias, com aquisicio
de 11.000 vagdes, 900 carros de passageif'os, 420 locomo-
tivas modernas e 850.000 toneladas de trilhos novos.

— 11



7. Construcao de 2.100 km de novas ferrovias e
280 km de variantes, assim como alargamento de 320 km
para bitola de 1,60 m.

8. Pavimentacao asfaltica de 5.000 km de rodo-
vias, aumentando assim para 5.920 km, em 1960, a
réde asfaltada federal, que era de 900 km em 1956.

9. Construciao de 12.000 km de novas rodovias de
primeira classe, aumentando para 22.000 km, em 1960,
a réde federal, que era de 10.000 km em 1956.

10. Reaparelhamento e ampliacio de portos e
aquisicio de uma frota de dragagem, com o investi-
mento de 30.000.000 de dolares.

11. Ampliacio da frota de cabotagem e longo
curso, que era de 800.000 toneladas em 1956, para
1.100.000 toneladas, e aumento da frota de petroleiros,
de 205.000 toneladas, para 585.000 toneladas em 1960.

12. Renovacdo da frota aérea comercial com fi-
nanciamento de 125.000.000 de dolares, dos quais
54.000.000 destinados a aparelhos comerciais a jaclo
e construcdo e reaparelhamento de aeroportos e esta-
coes de passajeiros.

ALIMENTAGAO

13. Aumento da producio de trigo de 600.000 para
1.200.000 toneladas.

14. Construcao de armazéns e silos para uma ca-
pacidade estatica de 742.000 toneladas.

15. Construcao e aparelhamento de armazéns fri-

gorificos novos para uma capacidade estatica de 45.000
toneladas.
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~16. Construcdo de matadouros industriais com
capacidade de abate diario de 3.550 bovinos e 1.300
suinos.

17. Aumento do ntmero de tratores em uso na
agricultura de 45.000 para 72.000 unidades.

18. Aumento da producao de adubos quimicos de
18.000 toneladas para 300.000 toneladas de contetido
de nitrogénio e anidrido fosférico.

INDUSTRIA DE BASE

19. Aumento da capacidade de producao de aco
em lingotes de 1.000.C00 para 2.000.000 de toneladas
pPor ano em 1960, e para 3.500.000 toneladas em 1965.

20. Aumento da capacidade de producio de alu-
minio de 2.600 para 18.800 toneladas em 1960 e 52.000
toneladas em 1962.

21. Expansio da producio e refino de metais niao
ferrosos (cobre, chumbo, estanho, niquel, ete.).

22. Aumento da capacidade de producdo de ci-
mento de 2.700.000 para 5.000.000 de toneladas anuais
em 1960.

23. Aumento da capacidade de producdo de dlca-
lis de 20.000 para 152.000 toneladas em 1960.

24. Aumento da producio de celulose de 90.000
Para 260.000 toneladas, de papéis de imprensa de
40.000 para 130.000 toneladas, e de outros papéis de
340.000 para 410.000 toneladas em 1966.

25. Aumento da producdo de borracha de 23.000
Para 50.000 toneladas, com o inicio da fabricacdo da
borracha sintética.

26. Aumento da exportacio de minério de ferro
de 2.500.000 para 8.000.000 de toneladas e preparacio
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para exportacao de 20.000.000 de toneladas no proximo
qiiingiiénio.

27. Implantacao da industria automobilistica para
produzir 170.000 veiculos nacionalizados em 1960.

28. Implanta¢do da industria de construcdo naval.

29. Implantacao e expansdo da industria de ma-
terial elétrico e de mecanica pesada.

30. Intensificacao da formacao de pessoal técnico
e orientacdo da Educacao para o Desenvolvimento, com
a instalacao de institutos de formacdo especializada.
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EXECUCAO DO PLANO
(Até 30 de setembro de 1959)

META 1 — ENERGIA ELETRICA

a) Situacao em 1955 — Em 31 de dezembro de

1955 a poténcia instalada no Brasil era de 3.064.554
quilowatts.

b) Meta — Aumentar a poténcia instalada para
5.000.000 de quilowatts em 1960 e deixar em andamento

obras que permitam elevar ésse total para 8.000.000 de
quilowatts em 1965.

¢) Principais projetos:

Burnag (potencial fINal) s seovnsdainetane 1.100.000 kW
Trés Marias (poléneia PINALY e e 520,000 kW
Peixoto O IR e B e PR A I Gy S e R 400.000 KW
Cubatfio (AMPLACRO) «..vvwvneveesnnoonsons 390.0000 KW
Usinas fermelétricas na zona carhonifera me-

155 Te3e 1 B Tt o S s S O T 259.000 kW
Piratininga (duplicacio) 250.000 kW
Paulo Afonso (ampliacio)

.................. 120.000 kW
dUrimir M=t ERE s et al e s Sl (5 o 100.000 kW
L Ty e L o e S et i 100.000 kKW
BUCH eS| A0 ICUTR: b iz rt e Fovemsmns, sheamiaiors 98.000 kW
o BB o P AT W 90.000 kW
LM e B0 e i S e e 69.000 kKW
L s e e e I UL e 68.000 kW
Salto Grande do Paranapanema (I AL 68.000 kW
'Camm'gos-nutinga GEMR R s L (8 Tl 60.600 kKW
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d) Situag¢do até 31 de dezembro de 1958 — Po-
téncia instalada em 1956 — 426.200 quilowatts. Po-
téncia instalada em 1957 — 252.700 quilowatts. Po-
téncia total instalada em 1956 e 1957: 678.900 quilo-
watts, conforme os programas prefixados.

A poténcia instalada em 1958 elevou o total no
periodo 1956-58 a 800.000 kW .

e) Participacav do Banco Nacional do Desenvol-
vimento Econémicc — Em meados de 1959, elevava-se a
Cr$ 19 bilhGes o total de recursos empatados pelo Banco
Nacional do Desenvolvimento Econdmico e pelo Fundo
Federal de Eletrificacdo para financiamentos a empré-
sas de energia elétrica, sendo principais beneficiarias
as seguintes entidades: Central Elétrica de Furnas, Co-
missao do Vale do Séo Francisco (Trés Marias), Com-
panhia Hidrelétrica do Sao Francisco (Paulo Afonso),
Centrais Elétricas de Minas Gerais (CEMIG), Comissao
Estadual de Energia Elétrica do Rio Grande do Sul,
Usinas Elétricas do Paranapanema (USELPA de Sao
Paulo) e Companhia Hidrelétrica do Rio Pardo (CHERP
de Sdo Paulo).

f) Situagdo atual (obras diversas, ja concluidas ou
para conclusiao no biénio 1959-60, no total de 1.233.000
quilowatts) :

NORTE DO BRASIL

Estado do Amazonas — Aquisi¢do de usina térmica
flutuante para abastecimento de Manaus, mediante fi-
nanciamento do BNDE (Cr$ 14,2 milhGes) . Aumento de
83% do poder gerador.

Estado do Pard — Ampliacdo da Usina térmica de
Belém. Acréscimo de nova unidade geradora de 7.500
quilowatts.

Territério do Amapd — Iniciou-se a construcao da
Usina hidrelétrica do Parediao. Obras adiantadas de
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acampamento, estradas de servico e preliminares. A
Usina Hidrelétrica do Pareddo, que aproveitara o po-
tencial hidraulico da Cachoeira do Paredfo, no rio
Araguari, a 50 km de Macapa, produzira inicialmente o
total de 75 mil kW, podendo alcancar 200 mil kW, pos-
sibilitando, assim, a eletrificacio da Estrada de Ferro do
Amapa. A réde de distribuicio levara a energia a
uma area com 150 km de raio, beneficiando principal-
mente os Municipios de Macapa, Amapa e Mazagio.
Devera estar operando em 1961.

NORDESTE

Estado do Ceard — Ampliacao da Usina termelé-
trica de Fortaleza (terceira unidade ja encomendada) .
Instalacdo de grupos geradores, servicos de linhas de
transmissdo e melhoria de rédes de distribuicio, a cargo
do Departamento Nacional de Obras contra as Sécas.

Estado do Rio Grande do Norte — Grupos gerado-
res, melhoria de linhas de transmissao e de rédes dis-
tribuidoras (DNOCS) .

A Usina Hidrelétrica de Paulo Afonso dispoe, atual-
mente, de trés unidades de 60.000 kW cada uma, ali-
mentando um sistema de transmissao de cérca de 2.500
quilometros de linhas e servindo a numerosas cidades
e industrias, localizadas desde Rio Tinto, ao norte de
Jodo Pessoa, na Paraiba, até Salvador, na Bahia. Com
0 passar do tempo, entretanto, tais servigos ndo pode-
riam, mantidos em seu estagio atual, atender a procura
crescente de energia elétrica, decorrente do desenvolvi-
mento da regiao nordestina. Dai as medidas adotadas
pela. Companhia Hidrelétrica do Sdo Francisco, dentro
do Programa de Metas, para instalar mais trés unidades
geradoras de 60.000 kW cada uma, elevando o total da
Poténcia a 360.000 kW. Duas dessas unidades — ad-
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quiridas da firma S. Morgan Smith, nos Estados Unidos
— estarao instaladas até 1961, sendo que a maior parte
das suas pecas ja se acha em Paulo Afonso. Os dois
geradores das mesmas unidades foram encomendados
a firma Hitachi Ltda., do Japio, e o primeiro déles ja
foi embarcado para o Brasil, no més de fevereiro de
1959.

No setor das linhas de transmissio, a Hidrelétrica
do Sao Francisco amplia sua réde no Vale do Sao Fran-
cisco e estende-as até o Vale do Cariri. Todo o material
foi recebido.

A Companhia Siderturgica Nacional firmou com a
Companhia Hidrelétrica do Sao Francisco contrato para
o fornecimento das torres metalicas destinadas a ex-
tensdo, até o Vale do Cariri, da energia da Usina de
Paulo Afonso: 561 torres metalicas galvanizadas. A
Companhia Sidertrgica Nacional, que ja tem fornecido
torres metalicas para idénticos fins a diversas outras
usinas hidrelétricas brasileiras, fornecera as 561 torres
para a CHESF, com o péso aproximado de 4.000 tone-.
ladas. A linha de transmissido do Cariri sera de 220 kv,
saindo de Paulo Afonso até Ingazeira, no sul do Ceara,
passando por Bom Nome, em Pernambuco, onde a Hi-
drelétrica do Sao Francisco instalara uma subestacio
abaixadora. O objetivo principal desta linha de trans-
missido é levar energia elétrica as férteis regides do
Vale do Cariri e também as areas marginais do rio Sio
Francisco. A referida linha sera prolongada, também,
com isolamento para 220 mil volts, até Senador Pompeu.

Os trabalhos da linha Angelim-Campina Grande
(Pb) — Santa Cruz (RGN) serdo atacados tio logo se-
jam liberadas as verbas destinadas ao sistema de Mos-
sord. E estdo em vias de ser iniciados os estudos do
Sistema do Sado Francisco, previsto com uma linha-
tronco de Bom Nome a Salgueiro, Cabrobd, Boa Vista,
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Petrolina e Juazeiro, e derivacdes de Cabrobd para
Belém e de Juazeiro (Ba) para Senhor do Bonfim (Ba).

Outras ampliacoes do atual Sistema de Transmissio
da CHESF estao em execucao, realizadas com os re-
cursos proprios dessa emprésa. A segunda linha de
220 mil volts, de Paulo Afonso para Recife, estd sendo
montada e ja foi adquirido material para a linha Cam-
pina Grande-Areia, cuja montagem vai ser iniciada.
Também a linha Cotegipe-Matatu (Ba), entre outras
Inais, sera atacada tdo logo se ultime a aquisicio do
material necessario.

Para a execucao dos trabalhos de ampliaciao até
300.000 kW e para a nova réde de transmissio, a Hidre-
létrica do Sao Francisco recebeu, em 19 de maio de
1959, novo financiamento do Banco Nacional do Desen-
volvimento Econémico, na importancia de Cr$ 600
milhdes.

Com sua freqiiéncia recentemente padronizada, a
cidade do Recife ¢ hoje regularmente servida pela ener-
gla de Paulo Afonso.

USINAS NOS AGUDES

Antes de 1956, havia apenas uma pequena turbina
de 200 HP no acude Piranhas. Hoje ja estio encomen-
dados, ou em fabricacdo para os acudes nordestinos,
grupos geradores no total de 22.330 HP. Em 15 de
Janeiro de 1957 o Presidente Juscelino Kubitschek inau-
gurou a primeira unidade geradora do Acude Estévao
Marinho, em Curema, Rio Grande do Norte.

Sergipe — Em 19 de junho de 1959, o Banco Na-
cional do Desenvolvimento Econémico concedeu ao Go-
vérno de Sergipe um financiamento no valor de Cr$ 15
milhGes, para melhoria do suprimento de energia. O
contrato possibilitard a expansdo e remodelacao dos
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servicos de distribuicao de energia de Aracaju, energia
fornecida pela Hidrelétrica do Sao Francisco. Em de-
corréncia do contrato, o Govérno sergipano criara uma
sociedade de economia mista, através da qual assumira
o contrdle do servico de forca e luz de Aracaju.

LESTE DO BRASIL

Para a Usina Hidrelétrica do Funil, no Rio das Con-
tas, recebeu-se todo o material (duas unidades de 10.000
kW), bem como o equipamento para linhas e subes-
tacoes. " O Banco Nacional do Desenvolvimento Eco-
noémico, realizou, em julho de 1959, nova operacdo de
crédito com a Central do Rio das Contas, para mais
rapida execucio do projeto do Funil, procedendo a
vinculacdo da soma de Cr$ 640 milhdes de recursos do
Fundo de Eletrificacdo para ésse empreendimento.

O aproveitamento do potencial hidrelétrico da Ca-
choeira do Funil, no Rio das Contas, ¢ empreendimento
de importancia fundamental para a vida economica do
Estado da Bahia, em regiao cuja contribuicao para o
pais se expressa em cérca de 10 % do valor das exporta-
coes brasileiras. Cumpre salientar que nos empreendi-
mentos preferenciais do Plano Nacional de Eletrifi-
cacao, apresentado ao Congresso Nacional, através da
Mensagem n.° 134, de 1954, previu o Govérno Federal a
aplicacao de recursos do Fundo Federal de Eletrificacao
da ordem de 438 milhGes na zona do Rio das Contas.

Antecipando-se ao Plano Nacional de Eletrificacdo,
0 programa de aproveitamento do Rio das Contas ini-
ciou-se, por iniciativa do Govérno da Bahia, com a
construcao da usina do Funil, em 1954, a maior do sis-
tema, projeto que, uma vez completo, contemplara trés
unidades de 10.000 kW . Para ésse fim, o Banco Nacional
do Desenvolvimento Econémico, apds o exame e apro-
vacdo do projeto respectivo, concedeu empréstimo da
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ordem de Cr$ 224 milhdes e prestou aval a4 compra de
equipamento no exterior, no montante de 6.272.614 do-
lares, conforme contrato assinado em 22 de abril de
1954,

O projeto, inicialmente orcado em Cr$ 468 milhdes,
dado algum atraso na execucao da obra e elevacoes de
custo, estd, segundo a tultima revisio elaborada pelo
mencionado Banco, a exigir uma inversio da ordem de
Cr$ 2.087 milhdes. Neste valor compreende-se o em-
préstimo anteriormente concedido pelo referido Banco
€ a participacdo de recursos proprios do Estado da Ba-
hia, no montante de Cr$ 187 milhdes.

Tornou-se, assim, necessaria a concessio de um
novo empréstimo pelo Banco Nacional do Desenvolvi-
mento Economico, da ordem de 640 milhdes, com apli-
cacdo de recursos de origem federal, por via do Fundo
Federal de Eletrificacio. REsse esquema permitira a
conclusio da primeira etapa de usina, com duas uni-
dades, em principios e fins de 1961, conforme estudos
técnicos efetuados pelo Banco Nacional do Desenvol-
vimento Econoémico.

Ainda no Leste, a Comissio do Vale do Sdo Fran-
cisco continua os trabalhos de construcio da Usina de
Correntina (8.000 kW) .

A Usina de Pandeiros, construida também pela Co-
missdo do Sdo Francisco, foi inaugurada em novembro
de 1958 (5.000 kW). Essa Usina aproveita a Cacho-
eira de Pandeiros, uma queda de 15 metros; consta de
trés grupos geradores, cada um com a capacidade de
2.000 cavalos-vapor. Sua energia sera distribuida as
cidades de Januaria e Sdo Francisco, através de linhas
com 33.000 volts de tensio. Além da construcio da
barragem, a Comissdo do Sio Francisco se incumbiu da
instala¢io das linhas de transmissio, das subestacdes
e das rédes urbanas nas duas mencionadas cidades.

— 23



CENTRO-SUL DO BRASIL

Usina de Trés Marias — As obras civis continuam
em ritmo normal. Ja encomendadas as duas primeiras
unidades geradoras de 65.000 quilowatts.

Trés Marias consiste numa grande barragem de
terra e destina-se principalmente a deter as enchentes
do Sao Francisco, formando reservatorio estacional ca-
paz de armazenar agua suficiente para manter regular-
mente, o ano inteiro, a vazio do rio, permitindo sua
navegabilidade ininterrupta, agindo também como pre-
ventivo contra transbordamentos marginais e atendendo
a conveniéncias de ordem sanitaria e do incremento da
agricultura. O volume de agua a ser armazenado sera
da ordem de vinte bilh6es de metros ctibicos. A nave-
gacao sera facilitada no trecho de 1.300 quilometros
entre Pirapora e Juazeiro da Bahia. Trés Marias pos-
sibilitara ainda a duplicacido da capacidade da Usina
de Paulo Afonso sem aumento das obras da barragem.
A area de inundacao é de 1.350 km?2, sendo de 145 km a
sua maior dimensao: o lago formado pela barragem
ultrapassara a embocadura do rio Para, afluente da
margem direita do Sao Francisco. Em Trés Marias ins-
talar-se-2 uma usina de 720.000 CV e o custo do con-
junto da obra, com as subestacoes e as linhas de trans-
missdo, ulfrapassara a casa dos quatro bilhdes de
cruzeiros. A usina contera oito maquinas de 90.000
cavalos cada uma. A altura maxima de Trés Marias
equivalera a de um edificio de 25 andares. O combus-
tivel consumido, cada ano, na construc¢io de Trés Marias,
equivale ao gasto anual de uma cidade de 300.000 habi-
tantes — e o equipamento de construcao agrupado na
obra é o maior ja colocado no Brasil a servico de um
unico canteiro de construcao. Ja encomendado todo
o material de transmissao.
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A barragem de Trés Marias esta sendo construida
nas proximidades da embocadura do rio Borrachudo
no Sdo Francisco. Os trabalhos preliminares da impor-
tante représa foram iniciados em 1.° de junho de 1957.
Com a instalacdo dos acampamentos, alojamentos, ur-
banizagdo e instalacdo dos servicos auxiliares de agua,
luz e esgotos, e também os de assisténcia social, foram
atacadas, simultineamente, a conclusio dos “cantei-
ros” e a escavacio para implantacio dos condutos for-
cados que alimentardo, quando concluida, a représa e
suas oito turbinas. Em novembro de 1957 foram termi-
nados os trabalhos de desvio do leito do rio e em abril
de 1958 ficou concluida a compactacio do atérro da
barragem. A fase atual da construciio da représa esta
Iepresentada pelo levantamento, em ritmo normal, do
maci¢co da barragem e pelo inicio da fabricacio dos
condutos de aco. De mais de 16 milhdes de metros
cubicos é o volume do atérro ja compactado e mais de
trezentos mil metros ctbicos de concreto foram empre-
gados nas estruturas da tomada de agua, do vertedouro
e da casa de forca, em sua fase inicial. Sdo oito os
condutos forcados, em cuja entrada, além do sistema de
grades e “stop logs”, havera uma comporta plana de
rolos, medindo 4,50 x 8,50 metros, operada hidraulica-
mente. Sobre a estrutura da tomada de agua ficara
um guindaste de manobra das comportas e o limpador
de grades. O acesso & parte superior da estrutura sers
feito por meio de uma ponte, ligada a crista da bar-
ragem. Os condutos de descarga, com 6,60 metros de
didametro interno, sio de concreto armado, com revesti-
mento interno em chapas de aco, fornecidas pela Usina
de Volta Redonda. Tais tubos sdo feitos no préprio
local, sendo as soldas submetidas a contréle de Raios X
€ gamagrafias, o que representa um trabalho de grande
vulto, com execucdo de cérea de 40 quilometros de solda,
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exigindo mais de 50 mil radiografias, servico éste con-
trolado pela CEMIG, com assisténcia da Cia. Brasileira
de Raios X. Em 30 de junho de 1959 processou-se a
operacao de desvio das aguas do Sdo Francisco.

Usina de Furnas — Furnas é o mais importante em-
preendimento da meta de energia elétrica do programa
de desenvolvimento econémico do Govérno. Sera a
maior usina hidrelétrica da América Latina e uma das
maiores do mundo. Construir-se-a junto a uma bar-
ragem num desfiladeiro do rio Grande, proximo a ci-
dade mineira de Passos. A représa, que éera o maior
empreendimento no género ja projetado no pais, tera
trés vézes o volume da barragem de Peixotos, recente-
mente concluida. A barragem de Furnas tera 100 me-
tros de altura e 500 metros de comprimento na crista
e seu reservatorio acumulard volume equivalente a
cinco vézes o da Baia de Guanabara. Eqiiidistante do
Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Belo Horizonte, a Usina
influira direta ou indiretamente no suprimento de ener-
gia de toda a regido Centro-Sul, numa area que abrange
os Estados de Minas Gerais, Espirito Santo (Sul), Rio de
Janeiro, o Distrito Federal, Sao Paulo e Parana (Norte).
Furnas beneficiara 500 Municipios, com populacido apro-
ximada de 20 milhGes de habitantes — a térca parte da
populacao nacional.

O Govérno federal sera o coordenador do consorcio
misto e o principal financiador da obra. As entidades
associadas participardo da obra financeira e técni-
camente. A Unido mantera contrdle sdébre 51% das
acoes com direito a voto; as demais acdes com direito
a voto serdo subscritas, igualmente, pelos Estados de
Minas Gerais e Sdo Paulo. As emprésas privadas, em-
bora participando com mais de 25% do capital social,
nio terao direito a voto, subscrevendo, apenas, acoes
preferenciais. As acées do Govérno federal serao in-
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tegralizadas com recursos do Fundo Federal de Eletri-
fica¢do, havendo intervengdo do Banco Nacional do
Desenvolvimento Econémico, o qual, em 15 de janeiro
de 1959, realizou com a Central de Furnas a maior
operacao bancéaria da historia brasileira. Trata-se de
financiamento total de Cr$ 8.854.113.000,00, em duas
partes: Cr$ 3.337.313.000,00, de recursos do proprio
BNDE e Cr$ 5 .516.800.000,00, & conta do Fundo Federal
de Eletrificacio, mediante tomada de acdes da sociedade.

Chegaram a feliz térmo, em 1958, as negociacdes
com o Banco Internacional de Reconstru¢ao e Desen-
volvimento, para o financiamento de despesas em moeda
estrangeira, no montante de 73 milhdes de dodlares, o
maior concedido pelo Banco, a qualquer pais, para um
Unico projeto.

A barragem de Furnas, no Rio Grande, logo abaixo
da confluéncia do Sapucai, e logo a montante da Usina
de Peixotos, contard com um reservatoério de cérca de
30 bilhdes de metros cubicos e com uma Usina de
1.100.000 kW. Trata-se de uma substancial fonte de
energia, de aproveitamento excepcionalmente econémi-
€o, e de construcio relativamente facil, situada a apenas
300 km de distancia de transmissdo dos principais cen-
tros de consumo Rio-Sido Paulo e Belo Horizonte.

Os trabalhos prosseguem em ritmo acelerado, no-
tadamente a abertura de estradas de acesso, acampa-
mento de construcdo, ponte para a travessia do rio e
uma das melhores pistas de pouso da regido. Ultima-
Tam-se os trabalhos técnicos necessarios a construcio
das obras principais. Em perfuracio os taneis de
desvio do rio (iniciada a construcdo da linha de trans-
missio para Belo Horizonte) .

Foi assinado, outrossim, o contrato com o conséreio
vencedor da concorréncia internacional, para inicio das
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obras desta usina. A firma sueca Nohab fornecera
quatro turbinas de 210.000 HP cada uma.

Na concorréncia para o fornecimento de quatro
geradores de 160.000 kVA cada, para a primeira etapa
de Furnas (concorréncia a que compareceram 16 fabri-
cantes de 9 paises), saiu vencedora a firma Siemens
Schuckertwerke, da Alemanha Ocidental.

Espirito Santo — Concluida a Usina de Rio Bonito:
(18.000 kW). Em construcao as linhas de transmis-
520.

Em 1956, as Emprésas Elétricas Brasileiras inaugu-
raram as Usinas Diesel de Vitoria e Cachoeiro do Ita-
pemirim (1.000 kKW cada uma).

Estado do Rio de Janeiro — Em 1956, o grupo das.
Emprésas Elétricas inaugurou a Usina a vapor de Sao
Goncgalo, Niteroi (11.500 kW) .

O BNDE concedeu ao Estado do Rio financiamento-
para a conclusao das obras de Macabu e Carangola. O
empréstimo compreendeu duas partes: a primeira no
valor de US$ 3,5 milhGes e a segunda no valor de
Cr$ 240 milhdes. Total: Cr$ 400 milhoes.

O grupo Light prossegue a construcao da Usina de
Ponte Coberta (90.000 kW), que funcionara com aguas
bombeadas do rio Paraiba, como usina de base, com-
plementando o sistema do Ribeirdo das Lajes.

Sistema Rio-Sao Paulo — Normalizada a situacao
de crise da zona servida pelo grupo Light, com a inau-
guracao das Usinas Hidrelétricas de Nilo Pecanha (sub-
terranea, em Ribeirdo das Lajes), com uma capacidade
total de 330.000 kW, em novembro de 1954, e a de
Cubatdo, Sao Paulo, com quatro unidades, no total de
260.000 kW, em julho de 1956. As obras complemen-
tares de Cubatao estio inauguradas, tais como o desvio
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do rio Tieté e a Usina elevatoria Edgard de Souza, além
do reservatorio de Pirapora. Operou-se, também, em
1956, a interligacio dos sistemas da Sao Paulo Light
com o da Cia. Paulista de Forca e Luz.

A Companhia Carris (Light) do Rio de Janeiro tem
€ execuc¢ao, ou programadas para os proximos dez
anos, varias obras: barragens de regularizacio no Alto
Paraiba, como a de Santa Branca, com armazenamento
util de 430 milhdes de metros ctibicos de agua; a cons-
trucao da Usina de Nilo Pecanha (a segunda), mediante
remodelacao da antiga Usina de Fontes, com 325.000
kW instalados; a construcio do conjunto hidrelétrice
Simplicio-Antas-Benjamin Constant, da Cia. Eletrici-
dade Sao Paulo-Rio, no total de 600.000 kW.

Na zona da Sdo Paulo-Light, estdo em execucao ou
Programados: a ampliacdo da Usina termelétrica Pira-
tininga, mediante instalacio de dois novos grupos turbo-
geradores, com poténcia total de cérca de 250.000 kW,
obras do desvio para Pirapora de afluentes do rio Tieté
e instalacdo da segunda Usina subterranea de Cubatio,
com cérca de 320.000 kW e construcao de quatro usinas
no rio Ribeira, entre os Estados de Sao Paulo e Parana,
com um total de 400.000 kW.

Ainda em 1959 concluir-se-4 a Usina de Avanhan-
dava (11.000 kW) . Em maio de 1959, o Banco Nacional
do Desenvolvimento Econdmico, tendo em vista a im-
Portancia das obras que a Light mantém em andamento
ha regido Rio-Sdo Paulo, que visam dotar o sistema com
mais 500 mil kW, resolveu conceder assisténcia finan-
ceira a Companhia. No acordo firmado, ficou esta-
belecido que a Light realizara um aumento de capital,
c¢om participacao de acionistas nacionais. A Compa-
nhia ficou autorizada a realizar uma subscricdo de acoes
Preferenciais até o valor de 1,3 bilhdo de cruzeiros.
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As obras do grupo Light obedecem ao seguinte es-

quema:

1) Expansao do sistema gerador
de Sao Paulo

Despesas Egquipamento
em Cruzeirgs importado

Diélares

Usina Piratininga (250.000 kW) 2.074.553.930 28.516.376
Ultimacio da Usina Cubalao Sub-

terrdnea (130.000 kW) ...... 157.815.0000 3.215.200

Usina Klevatdria Traicdo .... 73.150.000 824.700

Estacgido Terminal Norte ........ 303.7148.000 2.244.800

2.669.236.930 34.801.076

2) Expansdo do sistema Rio

Despesas Hauipamento
em cruzeiros imporiado
Délares
Usina Ponte Coberta (100.000 kW) 41.050.714.000 4.604.500
Barragem Reguladora de Santa
BranCa Meat tamri: i 976.913.000 524.400
4.696.863.930 39.929.976

3) Expansdo das Rédes de Trans-
missdo e Distribuicdo de
Sao Paulo e Rio

Despendido em 4958 ............
HEstimativa para 1959-1960

Totais

Despesas Eguipamento
em ocruzeiros importado
Délares
1.403.000.000 3.344.000
3.310.000.000 8.471.000
9.409.863.930 b53.444.976




Para o financiamento de uma parcela do dispéndio
em moeda estrangeira, o Presidente da Republica auto-
rizou, pelo Decreto n.° 45.993, de 14 de maio de 1959,
0 Ministério da Fazenda a dar o aval do Tesouro Na-
cional a um empréstimo de US$ 11,6 milhdes a ser con-
cedido & Brazilian Traction Light & Power Co. Ltd.,
pelo Banco Internacional de Reconstru¢do e Desenvolvi-
mento. O financiamento do Banco Internacional re-
pPresenta, aproximadamente, 22 por cento dos gastos em
dolares, sendo o restante suprido por recursos mobili-
zados pela propria emprésa e créditos de fornecedores.

Estado de Sdao Paulo — Inauguradas em 1958 as
Usinas do Salto Grande do Paranapanema (primeira
unidade de 17.000 kW, do total de 68.000 kW), Li-
moeiro, Franca e Itapura (9.000 kW).

O plano do Govérno estadual compreende, em sua
primeira etapa, obras no total de dois milhdes de qui-
lowatts, a saber: Usinas Elétricas do Rio Paranapanema
(Salto Grande, 68.000 kW, Jurumirim, 100.000 kW,
além de Itararé, com poténcia final de 400.000 kW e
Piraju, com 90.000 kW) ; as Usinas do Rio Pardo (Li-
moeiro, com 28.000 kW, Euclides da Cunha, com 98.000
kW e Graminha, com 30.000 kW); Usinas do Tieté
(Barra Bonita, com 132.000 kW, Ibitinga, com 124.800
kW, Bariri com 321.000 kW e Promissio, com 226.400
kW) .

A primeira unidade geradora (17.444 kW) da
Usina do Salto Grande do Paranapanema (“Lucas No-
gueira Garcez”), elemento inicial do bloco de 68.000
kW, foi inaugurada pelo Presidente Juscelino Kubits-
chek em 28 de abril de 1958. A Usina, com seus 68.000
kW de poténcia instalada, representa o inicio da utili-
zacao, em ampla escala, da energia elétrica do rio
Paranapanema, nos seus cursos alto e baixo, com quatro
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escaloes, que aproveitarao todo o trecho encachoecirado
do rio que divide os Estados do Parana e de Sao Paulo.
Assim, a montante da représa, serao aproveitados os
saltos denominados Jurumirim e Itararé e, em comple-
mentacao, a jusante, os de Piraju e Ourinhos. A usina,
que esta localizada proximo a cidade de Salto Grande,
no quilometro 519 da linha da Estrada de Ferro Soro-
cabana, ficara constituida, quando conecluida, num con-
Junto hidrelétrico de cinco usinas-unidades cuja poténcia
total atingira 700.000 kW, da ordem de 2.890 GWh/ano,
destinada a suprir extensa regiao do oeste paulista (51
municipios) e norte-paranaense (24 municipios) .

O movimento da construcdo do Salto do Parana-
panema foi o seguinte:

Escavacdo:

A = BATTATBIN o e g 139.550

b) Casa de Forca ....... 98.800 238.350 m?®
Concretagem:

) S BT AFE MLt s sl 95.000

h) 'Casa de Forca ....... 65.000 160.000 m#
Equipamentos:

A montagem dos equipamentos hidraulicos, meca-
nicos e elétricos, importados por meio de financiamento
do Banco Internacional de Reconstrucao e Desenvolvi-
mento, teve inicio no segundo semestre de 1956 e foi
completada, para funcionamento da primeira turbina,
em marco de 1958. Ainda por meio de financiamento do
Banco Internacional de Reconstrucio e Desenvolvi-
mento, providenciaram as Usinas Elétricas do Parana-
panema S. A. a importacio de equipamentos destinados
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a reforma dos sistemas de distribuicdo de energia elé¢-
trica das cinco companhias concessionarias da zona de
influéneia da “Usina Lucas Nogueira Garcez”.

Para a construcao da Usina de Jurumirim, o Banco
Nacional do Desenvolvimento Economico e a Usinas
Elétricas do Paranapanema assinaram contrato de fi-
nanciamento, no total de Cr$ 700 milhoes. A Usina de
Jurumirim é de grande importancia para todo o apro-
veitamento do Alto e Médio Paranapanema, pois a
acumulacdo, para o aproveitamento do rio nesse local,
regularizara as descargas daquele e permitird a insta-
lacdo de substancial poténcia no proéprio local.

A constru¢ao da Usina de Jurumirim, que € a peca
chave do Rio Paranapanema, permitird suprir a ca-
réncia de energia numa vasta regido que abrange os
Estados de Siao Paulo, Rio de Janeiro, Distrito Federal,
a zona centro-sul de Minas Gerais e a zona nordeste do
Parana. A energia elétrica por ela gerada sera, ainda,
fornecida as linhas eletrificadas da Estrada de Ferro
Sorocabana e suprida em grosso a cinco outras conces-
sionarias do servico de eletricidade.

O investimento total na construcao da Usina de Ju-
rumirim elevar-se-a a 2 bilhdes e 430 milhdes de cruzei-
ros, dos quais o BNDE participara com 35% ; a poténcia
instalada sera de 98 mil quilowatts, prevendo-se que a
Primeira unidade geradora devera ser instalada e posta
-em funcionamento em janeiro de 1961.

O Banco Internacional concedeu a USELPA, para a
Usina de Jurumirim, o crédito de US$ 13,4 milhGes, com
-aval do Tesouro Nacional.

A barragem de Jurumirim sera construida em con-
‘creto, com desenvolvimento total de 401 metros em seu
coroamento e a area inundada correspondera a uma
Superficie de 450 km?. Na casa de forca, que sera
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construida ao pé da barragem, serdo instalados dois
grupos geradores com potencial unitario de 42.500 kW .

Em 25 de setembro de 1958 foi inaugurada a Usina
de Limoeiro, no rio Pardo, nas proximidades de Mococa
e Sdo José do Rio Pardo. A Usina tem dois grupos
geradores com turbina hidraulica do tipo Kapplan e al-
ternador de eixo vertical, com poténcia nominal de
18.500 cavalos vapor cada um e que produzirao 160
milhdes de kWH por ano. A barragem, construida com
600.000 metros cubicos de terra compactada, dispGe-se
em dois alinhamenos, em forma de “V” aberto, separa-
dos por um bloco de concreto, onde estd construido ¢
vertedouro de enchentes. Ao lado déste, ao pé da
barragem, fica a casa de forca. O bloco consumiu
65.000 metros cuibicos de concreto.

A usina Limoeiro suprira energia a 18 emprésas con-
cessionarias de energia, que servem a cingiienta muni-
cipios, sendo 38 no Estado de Sao Paulo, que se estendem
ao longo da Companhia Paulista e da Companhia Mo-
giana de Estrada de Ferro, e 12 no Estado de Minas
Gerais. Esses Municipios, que abrangem cérca de
26.000 quilometros quadrados, abrigam cérca de um
milhdo de habitantes. O empreendimento, iniciado em
1955, foi concluido em menos de quatro anos.

A Hidrelétrica do Rio Pardo prossegue nas ocbras:
da Usina Euclides da Cunha, em cujas obras subterra-
neas ja se escavaram mais de 300.000 m?.

O Departamento paulista de Aguas e Energia Elé-
trica promove o aproveitamento do Vale do rio Tieté-
(potencial de 1.500.000 kW) .

Na Usina de Barra Bonita, as obras realizadas na
margem esquerda ja permitiram o desvio do Tieté para
essa margem e a consfrucdo de ensecadeira na margem
direita. Tendo sido esgotada, iniciaram-se os traba-
lhos de escavacdo da Casa de Maquinas e do restante-



da barragem. Para alojamento do pesscal da constru-
¢do dessa usina, foram edificados uma vila operaria,
junto & cidade de Barra Bonita e, nas proximidades da
obra, para moradia dos futuros operadores, um grupo
de casas. Foram concluidos os projetos definitivos dos
equipamentos hidraulicos, mecénicos e elétricos, cuja
construcdo parcial ji foi iniciada. Terminado o le-
vantamento de dados, foram elaborados os estudos finais
e as especificacoes técnicas das linhas de transmissio.
A Usina de Barra Bonita, que prevé a poténcia instalada
de 132.000 kW, no ritmo em que suas obras vdo sendo
executadas, devera entrar em funcionamento em 1960 e
abastecer de energia elétrica uma regiio de 15.000 km?2.
Seu reservatdério inundara uma area de 14.000 alqueires,
constituindo um dos maiores lagos artificiais do mundo
(trés vézes a représa “Billings”). O volume dagua a
ser acumulado é de 2.7 trilhdes de litros, quase trés
vézes o existente na Baia de Guanabara. Sua eclusio
terd um tnico degrau, vencendo um desnivel méximo
de 25 metros. Seu comprimento total sera de 135 me-
tros, dividido em duas camaras de 45 e 90 metros, res-
Pectivamente, separadas por uma porta intermedidria.
A largura da eclusa sera de 12 metros e sua capacidade
de trafego prevista é de 8 milhdes de toneladas anuais,
0 que equivale a capacidade do Porto de Santcs. A
eclusa de Barra Bonita, alias, é a terceira do mundo em
altura, s6 sendo superada pela “Mac-Nary”, nos Estados
Unidos, e pela “Donzéra-Mondragon”, na Franca. A
barragem de Barra Bonita tem uma altura de 33 metros
€ uma extensdo de 105 metros, no talvegue do rio. Na
crista, a barragem tem 540 metros de comprimento.

A Hidrelétrica do Rio Pardo (CHERP) obteve do
Banco Nacional do Desenvolvimento Econémico finan-
clamento para intensificacio da constru¢do do Reser-
vatério Graminha, duplicacio das poténcias de Limoeiro
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e Euclides da Cunha e aumento das subestacdes trans-
formadoras.

Em 4 de junho de 1959 o BNDE concedeu a CHERP
novo financiamento, no valor de Cr$ 1.010.000.000,00,
para a execucdo das obras das Usinas de Limoeiro,
Euclides da Cunha e Graminha. Com o novo financia-
mento, elevar-se-a a Cr$ 1,5 bilhao o total das operacoes
do BNDE com a CHERP (b5 % do investimento total
naquelas obras) .

As Emprésas Elétricas Brasileiras inauguraram
antes de 1956 a primeira maquina de 40.000 kW da
Usina Peixofo, no rio Grande, cuja capacidade final sera
de 400.000 kW ; a segunda maquina de 40.000 kW de
Peixoto foi inaugurada em marco de 1957.

A Usina Hidrelétrica de Peixoto beneficiara a nada
menos de 161 Municipios — dos quais 158 em Sao Paulo
— com uma populacdo de trés milhées de habitantes.
A capacidade final de Peixoto sera de 400.000 kW, dos
quais, ja se instalaram, na etapa inicial, 80.000 kW.
Situada na divisa de Sao Paulo e Minas Gerais, suas
obras civis ja foram todas concluidas — e para atingir-se
a capacidade final ha apenas necessidade da instalacido
adicional das unidades geradoras. A Usina foi cons-
truida no rio Grande pela Companhia Paulista de Forca
e Luz, tendo seu financiamento privado recebido a coo-
peracédo do Govérno Federal e do Eximbank, éste tiltimo
na parte do custeio de despesas em moeda estrangeira.

A Companhia Brasileira de Aluminio, que construiu
a Usina de Franca, iniciou a construcio da Usina da
Fumaca (30.000 kW) .

Estado de Minas Gerais — A CEMIG (Centrais Elé-
tricas de Minas Gerais S. A.) prossegue em seu vasto
programa. Definida, na administracio estadual do
Governador Juscelino Kubitschek, uma politica de atua-
¢do do Govérno do Estado na industria de energia elé-

36 —



trica, foram criadas e organizadas, em 1951, varias
companhias regionais de economia mista, do tipo de
sociedades andnimas, controladas pela “holding” “Cen-
trais Elétricas de Minas Gerais” (CEMIG). Naquele
mesmo ano, como base financeira indispensavel a exe-
cucao do Plano de Eletrificacdo que de imediato se
iniciou, foi vinculada & CEMIG a arrecadacdo de uma
aliquota de 4/14 avos da Taxa de Recuperacao Econd-
mica, com vigéncia até 1957.

Organizada com um capital de Cr$ 1.000.000.000,00,
atualmente elevado para Cr$ 3.000.000.000,00, a CEMIG
iniciou suas atividades pela regiao central do Estado,
num raio de 200 km de Belo Horizonte, que define a
area de maior progresso industrial do Estado e, onde,
diante da exuberancia das riquezas minerais, principal-
mente de ferro, manganés e calcarios, rapidamente se
adensa um nticleo de industrias basicas de alto consumo
de eletricidade.

Inicialmente, a CEMIG atacou a construcio de cinco
usinas hidrelétricas, que tiveram a sua primeira etapa
concluida quatro anos apds o funcionamento da em-
présa. Sao elas as Usinas de Salto Grande, Itutinga,
Tronqueiras, Piau e Cajuru (barragem regularizadora
da Usina de Gafanhoto).

A poténcia instalada total do Estado elevou-se de
-366.000 HP, em 1950, para 715.000 HP, em 1957, subindo
no mesmo periodo a poténcia do sistema da CEMIG, de
17.000 HP, para 168.000 HP. A producdo de energia
elétrica, no periodo de tempo mencionado, aumentou de
800.000.000 kWh, em 1950, para 1.880.000.000, em
1957, ao passo que a geracio do Grupo CEMIG, de
46.000.000 kWh, em 1954, se elevou para 541.000.000
kWh, em 1957.

A duplicacdo da Usina de Salto Grande, sobre o
rio Santo Antdnio, a 150 km NE de Belo Horizonte, ficou
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concluida em junho de 1958, passando aquela central
elétrica a operar com a sua capacidade total prevista,
que é de 100.000 kKW.

A Usina de Itutinga, sobre o Rio Grande, a 170 km
SO de Belo Horizonte, operada até aqui com suas duas
primeiras unidades, com capacidade geradora de 25.000
kW, esta igualmente sendo duplicada, com a instalacao
de suas novas unidades previstas, que lhe ampliario a
capacidade para 50.000 kW. Essa usina integrara,
alias, dentro em pouco, um conjunto hidrelétrico insta-
lado no Alto Rio Grande, constituido dela e da Usina de
Camargos que, com capacidade geradora de 45.000 kW,
ficou concluida em fins de 1959.

Camargos ¢ empreendimento de grandes propor-
coes: o volume de agua represada nessa barragem, si-
tuada no curso do rio Grande, ¢ da ordem de 772 milhGes
de metros cubicos, provocando a inundacio de uma area
de 70 quilémetros quadrados. Nela foram empregados
685 milhdes de cruzeiros e 5 milhGes e duzentos mil
dolares. Sua significacdo econ6mica para o Estado
nao precisa ser ressaltada: erguida no curso do rio
Grande, vai integrar-se no eixo central Belo Horizonte
— Vale do Paraopeba — Sao Joao del-Rei — Barbacena
e Sul de Minas. A altura da barragem de Camargos é
de 37 metros, sendo que a sua construcao exigiu a esca-
vacao de 220.000 metros ctibicos e uma concretagem de
mais de 170.000 metros ctbicos.

Outros empreendimentos da CEMIG:

a) mna barragem do Cajuru, no rio Para, conclusao
da construcao da usina subterrinea de 10.000 HP;

b) na Usina de Pai Joaquim (Uberaba), conclusao
da barragem, com aumento de capacidade de estiagem
de 8.000 para 10.000 HP;

¢) em funcionamento, a Usina Diesel da Cidade
Industrial (6.000 HP).
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O DNOCS concluiu em Minas Gerais a barragem e
©0 canal adutor da Usina do Anil (3.000 kW) .

Companhia Prada — O Banco Nacional do Desen-
volvimento Economico concedeu um empréstimo de
Cr$ 14.400.000,00 2 Companhia Prada de Eletricidade,
de Sao Paulo, para a construcao da Usina Termeléirica
Sdo Pedro, destinada a complementar o sistema gerador
dessa Companhia, na zona do TriAngulo Mineiro, em que
opera. A usina localiza-se proximo a outra usina hi-
drelétrica da mesma emprésa, a margem direita do rio
Uberabinha, no Municipio de Uberlandia. O financia-
mento cobre 60% do custo total das obras. A Usina
Sdao Pedro tera, inicialmente, trés unidades geradoras
de 953 kW cada uma.

SUL D0 BRASIL

Estado do Parand — Prossegue a construcdo da
Usina termelétrica de Figueira (20.000 kW), bem como
a de Guaricana (ampliacdo, mais 7.500 kW) .

Estado de Santa Catarina — Iniciou-se o trabalho
de construcdo da Usina termelétrica de Capivari — duas
unidades de 50.000 kW cada uma. A Sociedade Ter-
melétrica de Capivari, emprésa de economia mista,
criada com o objetivo de ampliar o parque gerador de
energia eléirica do pais e de aproveitar os carvoes se-
cundarios da zona meridional, contratou com um con-
soreio teuto-suico o equipamento e a montagem da maior
usina termelétrica brasileira, a carvio, para poténcia
de 100.000 kW.

Para o fornecimento do equipamento e montagem
da usina foi aberta uma concorréncia, a qual se habili-
taram cérca de 60 firmas de renome internacional.
Saiu vencedora a proposta do consérecio Machinen-
fabrick Augsburg, da Alemanha e Brown Boveri, da
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Suica, por suas melhores condi¢Ges quanto ao material,
prazo de entrega e financiamento.

Os contratos celebrados montam a US$ 10 milhdes.
A primeira unidade da Usina, de 50.000 kW dever#
entrar em operacao experimental em outubro de 1960
e a segunda, de igual poténcia, trés meses depois.

A Termelétrica de Capivari, por outro lado, ja esta
construindo linhas de transmissao em direcao ao norte
de Santa Catarina, numa extensao de 200 quiléometros,
a fim de fornecer energia a Floriandpolis e ao Vale
do Itajai.

Estado do Rio Grande do Sul — Inaugurou-se em
janeiro de 1958 a nova Barragem do Passo do Blang,
no rio Santa Cruz, Municipio de Sao Francisco de Paula,
Rio Grande do Sul. Constru¢ao do Departamento Na-
cional de Obras e Saneamento, projetada pela Comissio
Estadual de Energia Elétrica do Rio Grande do Sul, a
nova barragem resolvera o problema de aproveitamento
do potencial hidrelétrico do rio Santa Cruz-Santa Maria.
Do tipo gravidade, construida em concreto ciclopico, a
barragem do Blang tem wuma altura méaxima de
25 metros, um comprimento de 720 metros e um ver-
tedor de 220 metros de comprimento. A tomada de
dgua tem trés metros de diAmetro. Sua bacia de
acumulacao ¢é de 48 milhdes de metros ctibicos. A cons-
trucdo da barragem pelo Departamento Nacional de
Obras e Saneamento foil iniciada em 1953: ao Govérno
atual coube intensificar os trabalhos de construc¢ao, de
maneira a que a barragem pudesse ser antregué ao uso
do sistema elétrico regional o mais rapido possivel.
Na obra consumiram-se 300.000 sacos de cimento e o
volume do conereto ciclopico é de 81.500 metros cubicos.
O custo total da obra é de Cr$ 107.895.946,00, por em-
preitada da Sociedade Técnica de Engenharia e Re-
presentacdes S.A. Parte integrante do Plano de Ele-

10—



trificacao do Estado do Rio Grande do Sul, a barragem
possibilitara o aproveitamento do potencial hidre-
létrico do rio Santa Cruz-Santa Maria e alimentara o
sistema Bugres-Canastra-Laranjeiras, num total de
85.000 HP.

Inaugurada, em 1956, a Usina da Canastra, no rio
Santa Maria, Municipio de Canela, permitird o apro-
veitamento do potencial de 85 mil cavalos-vapor.

Em construcao as usinas de Jacui, com 48.000 kW,
do Blang, com 6.000 HP e de Ernestina, com 6.000 HP.

Em ritmo normal, o programa de construciao de
usinas. Dentro dos prazos, a construgao das usinas
termelétricas de Charqueadas e Candiota.

A Usina de Sdo Jerénimo teve a sua primeira
etapa de 10.000 kW concluida em setembro de 1956.
No inicio de 1958, as obras foram reiniciadas, pre-
vendo-se o término em dezembro de 1960. Estuda-se
a elevacio de sua capacidade geradora para 45.000 kW.

Poténcia prevista para os empreendimentos terme-
létricos:

Sdo Jeronimo ....... 45.000 kw
Charqueadas ....... , 45.000 kw
BN At ot o 40.000 kw

A o ) SR ) s R 130.000 lItw

Jacui entrara em operacao em 1961. Charqueadas
comecara a funcionar em fins de 1959.

@e¢ste do Brasil — Inaugurou-se em janeiro de 1959
a Usina de Cachoeira Dourada, em Goias, que também
abastecera Brasilia.

A Usina, construida no rio Paranaiba, é a fio
d’agua e sua construcio dispensou bacia de acumulacéo.
Mas, como a barragem se ergue a montante da Usina,
seu potencial elétrico podera elevar-se até um milhao
de cavalos. A Usina situa-se na fronteira Minas-Goias
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e foi projetada para trés etapas: na primeira, inaugu-
rada pelo Presidente Juscelino Kubitschek em 25 de
janeiro de 1959, produzir-se-do 39.600 HP; na segunda,
140.000 HP e, na terceira, que dependera do cresci-
mento demografico regional, 490.000 HP. Para que se
faca idéia da importincia de Cachoeira Dourada, assi-
nale-se que, até janeiro de 1959, o Estado de Goias nfo
dispunha sendo de 15.000 HP: Cachoeira Dourada co-
meca produzindo mais que o dobro désse potencial.
O empreendimento foi efetivado depois de 1956 e seu
custo, na etapa atual, foi de Cr$ 611 milhdes, com
cooperacdo francesa.

Quanto a Usina do Paranocd, que fornecera luz e
forea a Brasilia, funcionara com o potencial hidraulico
da Barragem do Paranoa, que também contribuira para
o embelezamento da futura Capital, formando um lago
de vastas proporcdes. Para essa barragem, as com-
portas serdao fabricadas no Arsenal de Marinha do
Rio de Janeiro.

O abastecimento de energia elétrica a Brasilia sera
feito por duas hidrelétricas: a do Paranoa, com capa-
cidade para dois geradores de 8.700 kVA, totalizando
17.400 kVA, e a de Cachoeira Dourada, cuja linha de
fransmissio tera 385 km de extensao.
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META 2 — ENERGIA NUCLEAR

A meta nacional de energia nuclear consiste em
implantar no Pais uma industria tanto mais integrada
quanto o permitam as condicoes de disponibilidade em
recursos humanos, financeiros e materiais, dedicada a
exploracio da fonte nuclear na producdo de calor,
eletricidade e radioisétopos aplicaveis a industria, agri-
cultura e medicina.

A execucdo desta meta compreende a realizacio
de quatro objetivos intermedidrios, que SA0 0S Be-
guintes:

a) a fabricacao nacional de combustivel nuclear,
0 urdnio natural e levemente enriquecido, o tdrio e
seus oxidos;

b) a formacdo técnica do pessoal necessario a
€xecucao do programa estabelecido pela Comissdo Na-
cional de Energia Nuclear;

¢) o planejamento e a realizacio do programa
de instalacio de usinas termelétricas nucleares; pro-
ducdo e distribuicio de radioisétopos; e

d) a elaboracio e execucdo de um corpo de
normas juridicas de direito publico interno e inter-
nacional que assegure a realizacdo desta meta.
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EXECUGAO DA META

a) fabricacao nacional de combustivel nuclear

Dentre as atividades de 1958, destacam-se os es-
tudos para utilizacio do rejeito do beneficiamento do
minério aurifero de Jacobina e do pirocloro de Araxa,
além dos relativos ao enriquecimento do uranio.

Completou-se 0o projeto de instalagio e edificacio
das usinas destinadas a beneficiar o minério de zir-
conio uranifero de Pocos de Caldas.

Autorizada a compra, em Pocos de Caldas, da area
necessaria a construcao da Usina. Assinado, em Paris,
com a CIAVE, contrato de compra das duas usinas de
beneficiamento.

Ultimada a instalacao de trés centrifugas no Insti-
tuto de Pesquisas Tecnoldgicas de Sao Paulo, efetua-
ram-se os trabalhos complementares, de montagem do
espectrometro de massa.

Os trabalhos de prospeccao, em 1958, foram con-
fiados, quer diretamente a Comissao Nacional de
Energia Nuclear, quer a organizacoes estaduais sub-
vencionadas total ou parcialmente pelo Govérno Fe-
deral, quer a emprésas privadas (aerocintilometria e
magnetometria de pequenas regioes). Realizaram-se
conhecimentos geologicos em diversas regides dos Es-
tados do Ceara, Rio Grande do Norte, Paraiba, Per-
nambuco, Bahia, Minas Gerais, Mato Grosso, Sanla
Catarina e Rio Grande do Sul. Percorreram-se
43.800 km e despenderam-se cérca de 20,3 milhdes de
cruzeiros. Aplicaram-se, em 1958, recursos quase trés
vézes superiores aos do ano anterior. O ritmo de
invstimentos segue em escala ascensional.

b) esltocagem de minérios

Em obediéncia a sua politica de energia nuclear,
a acdo do Govérno, relativamente a aquisicio de ma-
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térias-primas, visou, em 1958, a compra de minérios
de producdo nacional, abrangendo uma quantidade
minima indispensavel & manutencio da rentabilidade
das industrias de mineracdo e beneficiamento. Incen-
tivou-se, outrossim, a extracio de determinados mi-
nérios, como a caldasita, de Pocos de Caldas.

Com as aquisicdes feitas no curso de 1958, os esto-
ques de matérias-primas sob a guarda da Comisséo
Nacional de Energia Nuclear atingiram 11 mil tone-
ladas, em ntimeros redondos, no valor aproximado de
485 milhdes de cruzeiros.

¢) formagdo de técnicos

Firmou-se com a Itadlia um Acodrdo bilateral sobre
assisténcia técnica, em 6 de setembro de 1958, quando
da visita ao Rio de Janeiro do Senhor Giovanni Gronchi,
Presidente da Repiiblica Italiana.

Pelo Acordo, o Brasil e a Italia trocario, reciproca-
mmente, dentro dos limites e nas condicoes permitidas
pelos seus respectivos compromissos internacionais, as
informacdes cientificas e técnicas nao classificadas como
sigilosas que possuam, com relagdo a utilizacio pacifica
da energia nuclear e aos problemas sanitarios e de
seguranca a ela pertinentes.

A transmissio de informacdes, possuidoras de
valor comercial, sera efetuada no modo e nas condi¢des
A serem estabelecidos, tendo-se em conta o interésse
das pessoas das quais provenham tais informagdes.

A Parte Contratante beneficiaria da informacio
tera a faculdade:

a) de usa-la livremente para seus proprios fins,
salvo com respeito a eventuais direitos de invencao;

3 b) de comunica-la a terceiros, salvo expressa in-
dicagdo em contrario da Parte da qual provenham tais
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informacdes e ressalvados os direitos dessa tltima, de
pessoas sujeitas a sua soberania e de terceiros.

Qualquer das Partes Contratantes tera responsa-
bilidade exclusiva da aplicacao e emprégo das infor-
macoes que receber. Fica, portanto, excluida qualquer
responsabilidade, direta ou indireta, da Parte de que
provenham tais informacées quanto a exatidao, sufi-
ciéncia e utilidade dos dados fornecidos.

As Partes Contratantes, se prestarao, dentro dos
limites fixados por seus compromissos internacionais,
assisténcia reciproca na pesquisa cientifica e técnica
relativa a utilizacdo pacifica da energia nuclear:

a) colaborando no projeto e execucdo dos planos
de pesquisa cientifica e técnica, empreendidos por
qualguer das Partes e nos quais se revele oportuna a
participacdo da outra Parte;

b) projetando e realizando, conjuntamente, no
interésse de ambas, planos de pesquisa cientifica e téc-
nica, em que se revele 1util a a¢gdo comum.

Além disso, as Partes Contratantes manterao inter-
cambio de pesquisadores e técnicos para ciclos de aulas,
conferéncias e seminarios, assegurando hospitalidade
em seus centros de pesquisas a estudantes, técnicos, es-
pecialistas e docentes da outra Parte Contratante.

Reza ainda o Acordo que, compativelmente com
os compromissos atualmente em vigor entre os Estados
Unidos do Brasil e outros Paises, cientistas e técnicos
italianos colaborarao com cientistas e técnicos brasi-
leiros na prospeccao e na pesquisa de jazidas de uranio
e tério em territdrio brasileiro,

Entre outras disposicées, o Acdrdo visa ainda a
varios empreendimentos Técnicos. Tera a duracao
de trés anos, podendo ser renovado.
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Empreendimenios

O Conselho Nacional de Pesquisas conta com do-
tacGes especiais para o setor de formacao. Movimento
de auxilios a pesquisa, instalacoes e aparelhamento:

1957 — Cr$ 1,6 milhoes.
1658 — Cr$ 31,5 milhoes.

REATOR DE Si0 PauLo

Em janeiro de 1958, inaugurou-se em Sao Paulo
um reator de pesquisas, na Cidade Universitaria, objeto
de acordo de cooperacao com os Estados Unidos, se-
gundo o qual o Brasil arrendou 6 quilogramas de U 235
sob forma de uranio enriquecido a 20 %.

O Instituto de Energia Atomica da Universidade
de Sdo Paulo realiza normalmente um Curso de Enge-
nharia Nuclear destinado aos graduados pelas escolas
superiores que tenham interésse em especializar-se
nesse campo da ciéncia.

Outros cursos

Outros cursos instituidos e em acdo: na Escola
Técnica do Exército, na Escola Nacional de Engenharia
(Post-Graduacao) e na Escola de Engenharia de Minas.
Gerais (onde se projeta a instalacdo de um reator).

d) programa de Usinas termeléiricas nucleares

Dos projetos até agora considerados pela Comissao
Nacional de Energia Nuclear, mencionam-se os reatores
da American & Foreign Power, da Companhia Pau-
lista de Energia Nuclear e o da regiao Centro-Sul do.
Pais. Tem sido objeto de exame o projeto de um labo--
ratério de estudos de aplicagido das radiagdes & conser-
vacao de alimentos.
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Em estudos a instalacdio de uma Central Nuclear
(30.000 kW), em Jurumirim. A CNEN recebeu ofer-
tas para instalacio de central nuclear em Brasilia.

e) estrutura juridica do Programa de Energia Nuclear

O Brasil estd cumprindo dois atos internacionais
sobre energia nuclear: o Acérdo de Cooperacdo para
Emprégo da Energia Nuclear com Finalidades Paci-
ficas, firmado com os Estados Unidos, em 3 de agdsto
de 1955, que possibilitou a construcio e a operacao
do reator de pesquisas da Cidade Universitaria de
Sao Paulo, bem como o Convénio sébre o Estatuto
da Agéncia Internacional de Energia Atomica, enti-
dade de cuja Junta de Governadores o Brasil faz parte,
tendo tido acdo diplomatica de relévo em sua consti-
tuicdo.

Outros atos dependem de aprovacao do Congresso
Nacional. Em negociacGes, ha dois acordos, um com
o Reino Unido, outro com a Franca.



META 3 — CARVAO MINERAL

Situagado em 1955 — A producdo brasileira de
carvao mineral em 1955 atingiu o total record de 2,4
milhdes de toneladas (carvao bruto), situando-se em
1,7 milhées o consumo de carvao beneficiado.

Meta — Producdo, em 1960, de 3.140 mil tone-
ladas, distribuidas pelos seguintes Estados:

D AT ATy AR e 240.000
Santa Catarina ....... 1.900.000
Rio Grande do Sul .... 1.000.000

O plano de producao para 1963 é de 3.600.000
toneladas:

3 L N o s A T e 300.000
Santa Cataring v 2.500.000
Rio Grande do Sul ... 1.000.000

A meta relativa a producao de carviao mineral visa
a compensar a tendéncia declinante de consumo que
se verificou com a crescente substituicao do carvio
pelo oleo Diesel e dleo combustivel nas ferrovias, na
navegacdo e nas industrias, bem como a ampliar a
producdo de carvao coqueificavel para siderurgia.

No Rio Grande do Sul e no Parana, onde nido ha
producdo de carvio sidertirgico, a solu¢do que se apre-
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sentou foi a construcio de usinas termelélricas na boca
das minas. Em Santa Catarina, além das termelé-
tricas para consumo dos tipos de carvao-vapor, é neces-
sario ampliar-se as instalacoes de lavagem e selecao
do carvao siderturgico e de beneficiamento da pirita.

Em tédas as areas carboniferas tornou-se indis-
pensavel um esforco ne sentido da mecanizac¢io das
minas e racionalizacio dos meios de transporte, vi-
sando a reducao dos custos de producao, inclusive por
sua concentracio.

Producdao em 1956 e 1957 — A producao de carvio
mineral em 1956 e 1957 assim se distribuiu:

.285.000 toneladas
2.116.000 toneladas

=
2=}
(=18
(=]
(A ]

Os indices mais baixos decorreram da deficiéncia
dos servicos de transportes.

Producao em 1958 — A producio nacional de carvio
bruto, em 1958, aumentou em 80 mil toneladas, com
relacio ao ano de 1957, ndo obstante decréscimo da
demanda para consumo ferroviario no Rio Grande
do Sul e no Parana, em conseqiiéncia do processo de
dieselizacao.

Assim, no Rio Grande do Sul, em lugar das pre-
vistas 800 mil toneladas, produzimos 700 mil, e no
Parana, 100 mil, em lugar de 130. Em Santa Catarina,

entretanto, o programa de 1 milhdo e 400 mil toneladas
foi cumprido.

Obras em curso — Para aumento da producio,
procede-se as seguintes obras:

a) levantamento aerofotogramétrico da zona
carbonifera, no total de 4.500 km2;
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D) pesquisas nos Estados produtores, para esti-
mativa das reservas (1.700.000 de toneladas);

c) experiéncia de mecanizacio em duas minas.

Autorizou-se a adoc¢do de providéncias para con-
centrar a producao, a fim de se obter maior rendi-
mento dos trabalhos da industria extrativa e, ao mesmo
lempo, criar melhores condi¢cdes de vida para os mi-
neiros do carvao. A concentracao é corolario dos
esforcos para a mecanizacao dos trabalhos nas minas.
Ela tornara possivel a execuc¢ao de um esquema de
assisténcia social amplo, tal como aconteceu na IFranca,
onde o problema teve igual encaminhamento.

Empreendimentos Termelélricos

Parand — Com o objetivo de assegurar melhor
aproveitamento ao carvao nacional, o Govérno da Uniao
associou-se a emprésa Usina Termelétrica de Figueira
Sociedade Anonima (Utelfa). Esta usina, com a po-
téncia de 20 mil kW atendera boa parte das necessi-
dades de energia elétrica da prospera regidao norte do
Estado do Parana. Sua conclusio esta prevista par:
principios de 1960, ja estando contratado o equipa-
mento.

O capital da Sociedade sera de Cr$ 300 milhdes,
dos quais a Unido subscrevera Cr$ 100 milhdes, ficando
o restante a ser subscrito pela Companhia Paranaense
de Energia Elétrica, as Usinas Elétricas do Parana-
Panema e particulares. A Usina é empreendimento
integrade no setor da meta do carvdo mineral em que
se visa ao aproveitamento, & béca da mina, de carvio
de tipo inferior, ndo siderurgico.

Santa Catarina — Duas iniciativas em andamento,
de largo interésse nacional e regional: a Usina Terme-
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létrica de Capivari de Baixo e a Usina Siderurgica de
Santa Catarina.

Capivari consumird 231.700 toneladas de carvao
por ano.

A Usina de Santa Catarina tera o capital de
Cr$ 1.500.000.000,00, dos quais a Unido subscrevera
Cr$ 1.300.000.000,00. Empregara a Usina, como com-
bustivel, tao-somente o carvdo nacional, o que repre-
sentara economia no nosso balanco de divisas. O em-
preendimento constituira mercado seguro para o ex-
cedente da energia elétrica produzida nos primeiros
anos pela Usina Termelétrica de Capivari, de 100.000
quilowatts, tornando-se, ainda, fator importante de
multiplicacdo de nossa reserva de carvao metalirgico,
ja que permitira a utilizacdo do carvao de qualidade
inferior, sob a forma de energia elétrica, em substituicao
parcial do carvao metalurgico, para a obtencao de
ferro gusa. Sera facilitada, também, a implantacio
da Usina de Enxofre — ultima unidade do complexo
industrial catarinense, ainda por considerar -— ense-
jando o aproveitamento dos residuos ferriferos resul-
tantes da ustulacdo da pirita do carvao e fornecendo
os gases produzidos nos fornos elétricos de reducao
para reduzir o gas sulfuroso, no processo de obtencao
do enxodfre; assegurara o consumo de carvdo mela-
lurgico, na propor¢ao atual, nas usinas siderurgicas a
coque, que estao sendo criadas, e permitira o aproveita-
mento de parte das atuais 700 mil toneladas de carga
anual nao utilizada pelos navios que levam carvao dos
portos catarinenses para os portos de Santos, Rio e
Vitéria e que, dai, voltam vazios. A Usina proporcio-
nara ao pais uma economia anual de divisas de ......
US$ 10.700.000, depois da liquidacio do empréstimo
externo necessario para sua construcio. A constitui¢io

52 —



da Usina foi submetida ao Congresso Nacional ent
agosto de 1958.

Rio Grande do Sul — No Rio Grande do Sul, trés
usinas termelétricas — as de Sao Jeronimo, Charquea-
das e Candiota — foram programadas para a producao
de respectivamente 35.000, 45.000 e 20.000 k'W.

A de Sao Jeréonimo teve a sua primeira etapa de
10.000 kW concluida em setembro de 1956. No co-
méco de 1958, as obras foram reiniciadas, prevendo-se
o término em dezembro de 1960. Estuda-se a elevacao
de sua capacidade geradora para 45.000 kW .

A Usina Charqueadas, programada inicialmente
para a producao de 45.000 kW, comecou a ser cons-
truida em 1956. Posteriormente, ampliou-se o pro-
Jeto para atingir-se o nivel de 54.000 kW. As obras
prosseguem normalmente, esperando-se estejam con-
cluidas em fins de 1959.

Quanto a4 usina Candiota, acha-se concluida a ins-
talacao de equipamento para 20.000 kW, prevendo-se
a elevacao dessa capacidade para 40.000 kW em de-
zembro de 1961.

Transportes ferrovidrios

Além da construcao de usinas e de novo equipa-
mento, o Plano também inclui elementos novos no setor
de transportes, para mecanizacao maior dos embarques.
A Estrada de Ferro Dona Teresa Cristina esta sendo
reaparelhada com financiamento do Banco Nacional
do Desenvolvimento Econdmico.

Incorporada, em 1957, & Réde Ferroviaria Federal
S.A., com falhas diversas de aparelhamento e de orga-
nizacdo e com o transporte de carvdo em franco de-
clinio, nio conseguiu a Dona Teresa Cristina, em 1957,
transportar a cota de 120 mil toneladas mensais, das
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minas ao lavaaor de Capivari, estabelecida naquele ano,
pela Comissiao Executiva do Plano do Carvao Nacional,
alcancando apenas a média de 88.400 toneladas.

Em inspecao feita em 1957 a Teresa Cristina, cons-
tatou-se que o pessoal das oficinas mecéanicas nao podia
aplicar-se a reparacao de locomotivas, em vista das
interrupcoes continuas para atender as solicitacdes da
tracao. Por outro lado, as loccomotivas a entrar em
trafego ndo sofriam revisdo, o que determinava maior
freqiiéncia de avarias das unidades em movimento nas
linhas. A Réde Ferroviaria conseguiu, pelos recursos
de que dispée e pela visio conjunta das necessidades
das estradas subsidiarias, oferecer solucdo pronta ao
problema. Inicialmente, enviou a Teresa Cristina
quatro locomotivas para aumento imediato da capaci-
dade de tracdo e conseqiiente descongestionamento da
producdo nos pontos de embarque. Ao mesmo tempo,
através de pessoal técnico apropriado, racionalizou
todos os servicos de reparacao e manutencdo de loco-
motivas, além de completar as turmas de conserva da
via permanente, visando a consolidar melhorias em
diversos trechos da estrada, que, por falta de conser-
vacdo adequada, viriam a desaparecer.

Incluiu o programa de reaparelhamento da Dona
Teresa Cristina a remodelacio de 264 quilémetros de
via permanente, assentamento de mais de quatro mil
toneladas de trilhos novos, reforma de pontes, patios,
oficinas e estacées. A melhoria do material de trans-
porte previu reconstrucdo de 200 vagdes, recuperacio
de 18 locomotivas, reconstrucdo de carros e padroni-
zacdo de truques e freios. Previu o programa, também,
a aquisicdo de 200 vagdes de carga, de seis carros de
passageiros, construcdo de variantes e de novas linhas.

Os resultados désse programa sido positivos: com
um transporte de pouco mais de 70.000 toneladas em
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dezembro de 1957, ja em junho de 1958 essa carga se
elevou a quase 110 mil toneladas, com perspectivas
de crescimento nos proximos meses.

Assim, a Estrada de Ferro Teresa Cristina, que re-
bocava de 70 a 80 mil toneladas de carvao por més,
no fim de 1957 e no primeiro trimestre de 1958, ja
passou, com os resultados das providéncias adotadas,
a transportar uma média de 120 mil toneladas de carvao,
esgotando a capacidade do lavador da Companhia Si-
derurgica Nacional.

Instalagoes portudrias

O Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais
providenciou a compra de locomotivas Diesel, empi-
Ihadeiras, ete., para os portos de Henrique Lage e

Laguna, em Santa Catarina, no programa de maior
mecanizacao dos embarques.

No porto do Rio de Janeiro inaugurou-se, em 19
de setembro de 1959, a primeira etapa do novo cais
de minério e carvdao, no Caju, cais que, uma vez con-
cluido e aparelhado, permitira o carregamento de mi-
nério na base de duas mil toneladas por hora e a des-
carga de carvdao na base de 1.000 toneladas horarias.

Nos trabalhos de dragagem do canal de acesso ao
cais do Caju removeram-se 225.000 metros cibicos,
em 1958, no plano total de remocao de 2.500.000 metros
cubicos.



METAS 4 E 5 — PRODUCAO E REFINACAO
DE PETROLEO

Contando com recursos abundantes, a Petrobras
tem desenvolvido um intenso trabalho de pesquisa,
desenvolvimento dos campos demarcados, transporte
e refino do 6leo brasileiro. A producido, que era de
6.800 barris diarios em fins de 1955, atingiu a 48.000
barris diarios em fins de 1957, a 62.000 barris por dia
em dezembro de 1958 e a 72.000 barris por dia em
meados de 1959.

O programa em expansao fixado para o setor de
petroleo permitira que o Brasil atinja, em 1960, os
niveis seguintes:

a) Explora¢do e producdo: 36 milhdes de barris,
correspondentes a 98 mil barris diarios.

Em 1960, o Brasil dispora do seguinte nuimero de
equipes em atividade:

GEOLOBIRT wrosiais oot ianarat et sistare 23
IS PNORE A o vt sttt 25
GravIinTetrIal o e s et 13

e contara com 85 sondas em atividade.

b) Refinacdo: a capacidade ascendera, em 1960,
a 308 mil barris' diarios, cabendo 252 mil barris a
Petrobras e 56 mil a emprésas privadas.
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¢) Transportes maritimos : a tonelagem de petro-
leiros brasileiros atingira, em 1960, o total de 561 mil
toneladas brutas.

d) Oleodutos e terminais:

— terminal maritimo em aguas profundas no li-
toral do Estado de Sao Paulo;

— terminal maritimo na Baia de Guanabara, pro-
Jeto ligado a construcao da Refinaria Duque de Caxias.

— terminal maritimo em Ilhéus (Estado da Bahia);

— oleoduto Rio de Janeiroc-Barra do Pirai-Juiz
de Fora-Belo Horizonte.

e) Industria petroquimica: instalacio de con-
junto para producao de borracha sintética, com capa-
cidade para 10.000 toneladas de eteno, 30.000 de buta-
dieno; Gr-S 40.000.

Em 1961, a producdo de petrdleo bruto devera
elevar-se a 110.000 barris diarios e o refino a 330.000
barris diarios.

EXECUCAO DA META

a) Exploracdo e produgdo

Em 1958, a produciao de oleo cru no Reconcavo
Baiano atingiu a média de 51.843 barris por dia ca-
Iendario, em contraposicao a média de 27.689, veri-
ficada no ano anterior. Tivemos uma producio total
de quase 19 milhdes de barris, contra 10 milhdes em
1957, 0o que representa uma elevacao de 90 %. Até o
mes de novembro de 1958, a producao de petroleo bruto
ja satisfazia 24 % das necessidades nacionais, vencendo,
assim, 62 % da meta programada para os fins de 1960.

— 57



Em 1959, a producdo mensal do Reconcavo Baianc
assim se distribuiu:

TATI OO s ereees et retirata e 1.074.701
MOV BPEIQ) o aie i te arslabers 1.506.171
L o YO e e R B PP 1.645.630
R Rl L e s R 2.001.093
MATON s st riee eswesats 2.060.739
R TYE | e e G 2.237.980
TN s eee st soeheyoete 2.037.980
ROBSEDIS sl s 2.172.190

Média diaria, no periodo janeiro-julho:

e iOs8 46.506 barris
emi1959: friniinnan 59.504 barris

Média diaria em junho de 1959: 68.902 barris.

Média diaria em julho de 1959: 72.192 barris.
(No dia 11 : 74.782 barris.)

Média diaria em agosto de 1959: 70.070 barris.

A média alcancada em julho de 1959 cobriu mais
de 30 % da demanda nacional.

Assinale-se que a meta inicial, de 40.000 barris
diarios, foi ullrapassada: em dezembro de 1958 os
campos do Reconcavo produziram 62.000 barris por
dia. A meta de 100.000 barris diarios em 1960 repre-
sentara cérca de 37 % das necessidades internas nesse
mesmo ano.

Interessante ¢ acompanhar a posicio do Brasil
entre os paises produtores de petréleo. No lustro
vencido, nosso pais ultrapassou, ano a ano, os seguintes
paises, cuja producido era maior: Iugoslavia, Japio,
india, Paquistao, Nova Guiné, Equador, Bolivia, Chile,
Holanda, Bahrein, Italia, Franca, Peru, Austria e Egito.
Percentualmente, nenhum outre pais do mundo teve o
mesmo ritmo de crescimento no mesmo periodo.
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As reservas recuperaveis no Recéncavo passaram
de 418 para 551 milhdes de barris, com a extensdo
dos campos de Agua Grande e Candeias e as recentes
descobertas de Tapique e Cassarongongo.

Em 1958, foram trabalhados 86 pocos pioneiros e
estratigraficos e 81 novos pocos produtores.

O numero de sondas também cresceu, passando
de 45 para 53. Com o ecuipamento disponivel foi
perfurado um total de 209 mil metros, dos quais apro-
ximadamente 134 mil em perfuracées pioneiras e es-
tratigraficas e 75 mil em perfuragoes de desenvolvi-
mento de campo. Houve, portanto, increinento de
68 % em relacao ao total de 1957.

As pesquisas nas regides sedimentares do Pais
foram intensificadas, concentrando-se os trabalhos na
Bacia Amazonica e, bem assim, no Maranhao, Sergipe,
Alagoas, Reconcavo Baiano, Espirito Santo e Parana.

O numero de turmas-meses utilizadas nessas pes-
quisas elevou-se, entre 1957 e 1958, de 135 para 153
nas pesquisas geologicas, de 165 para 181, nas sismo-
graficas, e de 100 para 136, nas gravimétricas.

Sobreleva notar, ainda, a execucio de projetos
aeromagnetométricos.

b) Refinacao

Durante o ano de 1958 a capacidade de refinacao
foi ampliada de 28.500 barris por dia, proporcionande
o processamento de 135.098 barris por dia calendario
de petrdleo bruto. As Refinarias Presidente Bernardes
e Landulpho Alves processaram, em meédia, 84.780
BPDC, contra 73.545 em 1957. Em cada 24 horas de
frabalho, a Refinaria Presidente Bernardes entrega ao
mercado consumidor do pais 3.000.000 de litros de
gasolina automotiva, 2.000.000 de litrcs de oleo Diesel,
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400.000 litros de gasolina extra, além de quantidades
substanciais de querosene, 6leo combustivel, gas lique-
feito, aguarras, solventes para borracha e hexano.

Com o objetivo de alcancar a auto-suficiéncia em
1961, desenvolveram-se os trabalhos de expansao dentro
do ritmo programado.

Concluiram-se os estudos técnicos relativos a ele-
vacao da capacidade da Refinaria Presidente Bernardes
para 95 mil barris por dia.

Com o término das obras de ampliacao da Refi-
naria Landulpho Alves, sua capacidade de operacao,
a partir de dezembro de 1959, sera de 32.000 barris
diarios. Os testes finais das novas unidades iniciaram-
se em 10 de setembro. Com as demais unidades, Ma-
taripe podera refinar 52.000 barris diarios.

Em janeiro de 1958 iniciaram-se os trabalhos de
censfrucao da Refinaria Duque de Caxias, no Estado
do Rio. A unidade, com capacidade para processar
90.000 barris diarios, devera abastecer a area geo-eco-
nomica que compreende o Distrito Federal, os Estados
do Rio de Janeiro e do Espirito Santo e, inicialmente,
o de Minas Gerais. O seu planejamento obedeceu aos
melhores padrdes da técnica de construcdo de refina-
rias. Estara em condicoes de tirar o maximo aproveita-
mento das qualidades e caracteristicas do petréleo
baiano, além de poder processar oufros oleos. A es-
colha de localizacio da Refinaria resultou de longos
e meticulosos estudes, visando a obter o custo minimo
de operacao. Apresenta, entre oufras, as seguintes
vantagens: area extensa que permite a expansio e a
instalacao de industrias subsidiarias, baixo preco de
aquisicao, facilidades para abastecimento de matéria-
prima, suprimento abundante de agua industrial, cujo
consumo serd de 500 milhoes de litros diarios, possi-
bilidade de esgoto industrial, energia facil, residéncias
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proximas para técnicos e operarios, isolamento. Quanto
a distribuicao de derivados de petroleo é extraordinaria
a sua situacdo, junto a linha da Estrada de Ferrc
Leopoldina, & margem da rodovia Rio-Petrdpolis, a
10 quilémetros, apenas, da rodovia Rio-Sdao Paulo e a
16 km de um canal profundo da Baia de Guanabara
que permitira o acesso de navios de mais de 109.000
toneladas.

Nas obras de construcio da Refinaria Duque de
Caxias, realizaram-se os servicos de drenagem e terra-
plenagem e concluiram-se os estudos dos projetos para
o abastecimento d’agua, compreendendo especifica-
mente a construgao da bacia de acumulacao e do canal
de descarga.

Prosseguem os estudos para construcdo de uma
refinaria no Estado de Minas Gerais, com capacidade
de 25 mil barris por dia.

A producio de derivados de petroleo em 1958
atingiu a 48,6 milhdes de barris, ou seja, 10 % a mais
sobre a producao de 1957.

¢) Transportes maritimos

A capacidade de carga da Frota Nacional de Petro-
leiros esta sendo ampliada com a incorporacao de novas
grandes unidades. Os navios ja entregues e os enco-
mendados aos estaleiros estrangeiros (Holanda, Japiao
e Alemanha) totalizarao 330.000 toneladas.

Em 1956 incorporou-se o “Aroldo Bastos”, de
1.200 toneladas, para transporte de oleo lubrificante.

O superpetroleiro “Presidente Juscelino”, de 33.000
toneladas, construido nos estaleiros holandeses Ve-
rolme, chegou ao Rio de Janeiro em janeiro de 1959.
Tem 202,54 metros de comprimento, béoca moldada de
26 metros e pontal de 14,25 metros. Com um calado
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maximo de 10,58 metros (linha de verdo) e uin ex-
poente de carga da ordem de 33.000 toneladas 9 (péso
morto), tem uma velocidade de 16 nos e raio de acao
16.0600 milhas. Possui trés bombas de carga, com
capacidade cada uma de mil metros ctbicos por hora,
sendo a capacidade dos tanques de carga de 44.650
metros citbicos. E o maior petroleiro do Bratil e da
Ameérica do Sul.

Em meados de 1959 foi incorporado a Frota Na-
cional de Petroleiros o superpetroleiro “Presidente Ge-
tulio”, também de 33.000 toneladas, igualmente cons-
truido em estaleiros neerlandeses. E navio das mesmas
dimensoes do “Presidente Juscelino”. Esta operando
desde fins de junho de 1959.

‘Em marco de 1959 chegou ao Rio de Janeiro, em
sua viagem inaugural, com um carregamento de oleo
lubrificante, o Navio-Tanque “Gabriel da Fonseca”,
adequado ao transporte dos 6leos lubrificantes a serem
produzidos na Refinaria Landulpho Alves (Mataripe).
O “Gabriel da I'onseca”, construido nos estaleiros da
Ottensener, em Hamburgo, Alemanha, foi lancado ao
mar em 6 de novembro de 1958. As principais carac-
teristicas apresentadas por essa unidade sao: compri-
mento total 122,85 m; boca moldada 16,20 m; calado
7,28 m; expoente de carga (DW) 6.675,60 t; velocidade
de cruzeiro, 14 nos; raio de aciao 7.000 milhas; bombas
de carga 3; e capacidade de cada bomba 150 m3 h.

Em construcao adiantada acham-se mais dois su-
perpetroleiros de 33.000 toneladas: o “Presidente
Dutra® e o “Presidente Wenceslau”. Em 1960, a Frota
recebera mais trés unidades, o “Presidente Washington
Luis”, o “Presidente Floriano” e o “Presidente Deo-
doro”, passando a dispor, até fins daquele ano, de
561.000 toneladas. A meta estara, assim, atingida.
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O “Presidente Dutra” (construido no Japao) é de
tipo modernissimo. O “Presidente Wenceslau” sera
entregue ainda em 1959, o “Presidente Washington Luis”
em abril de 1960 e o “Presidente Deodoro” em junha
de 1960.

Em fins de junho de 1959 a Petrobras contratou
com estaleiros dinamarqueses (Burmeister & Wain) a
construcao de seis petroleiros de 10.000 toneladas cada
um. BEsses navios sao destinados ao transporte de
derivados de petroleo na cabotagem, com vistas ao
aumento da capacidade do refino decorrente de am-
pliacio das Refinarias Landulfo Alves, na Bahia e
Presidente Bernardes, em Cubatao, além da construciao
da Refinaria Duque de Caxias, no Rio de Janeiro.
Os novos petroleiros, que serdao entregues a partir de
junho de 1960, disporao dos equipamentos mais mo-
dernos utilizados em navios do mesmo tipo.

As suas caracteristicas principais sao:

Eomprimenlo s 134,30 mefros
B OCHS et e as ey s fezies 18,50 2
BRI i e s Do 7.29 !
Velocidade de ecruzeiro .... 12 ngs
Prorpulsio — Motor Diesel

Burmeister & Wain da

S hsolara) 4 ba el

Os seis petroleiros que virdo dos estaleiros da
Dinamarca serdo pagos a razio de 30 % de seu custo
durante a fase de constru¢do e os restantes 70 % em
cinco anos, a contar da entrega de cada unidade.
Ouiro aspecto interessante da transacdo esta em que
0s pagamentos serdo feitos em coroas dinamarquesas
¢ ndo em dolares ou outra moeda forte. Como se sabe,
o Brasil conta com saldos na Dinamarca, o que tem
dificultado as compras dos importadores dinamarqueses
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em nosso pais. A encomenda dos seis petroleiros possi-
bilitara a Dinamarca atacar o problema dos saldos
a favor do Brasil e aumentar o volume de importaciao
de nossos produtos, principalmente o café.

d) Terminais e Olecdulos

Concluiram-se, em 1958, os estudos referentes &
construcdo de diversos terminais maritimos e oleodutos,
enfre cs quais o projeto do Terminal Maritimo da Gua-
nabara, que atendera ao abastecimento da Refinaria
Duque de Caxias. Foram tomadas igualmente as pro-
vidéncias iniciais de levantamento do terreno e obtencao
da faixa-de-dominio, na parte terrestre do empreendi-
mento.

0O Oleoduto Catu-Mata-Candeias, no Reconcavo,
foi inaugurado pelo Presidente Juscelino Kubitschek em
maio de 1956. Atravessa os campos de Catu e Mata
de Sio Jodo, Pojuca e Candeias, onde recolhe o pe-
troleo parafinico do Reconcavo para refino em Mata-
ripe.

Em 1957, a Petrobras construiu outro oleoduto de
65 quilometros, e 12 polegadas de diametro, destinado
a transportar a producdo dos campos de Catu, Pojuca-
Central, Mata de Sdao Jodo, Candeias, Paramirim e Dom
Jodo até o terminal de Madre de Deus, para exportacao.
‘Sua capacidade de vasao ¢ da ordem de 60.000 bharris
por dia.

Assinale-se o planejamento do aumento da capaci-
dade do oleoduto Catu-Madre de Deus para 80.000
barris diarios. '

O embarque do petrdleo bombeado pelo oleoduto
Catu-Candeias faz-se através do Terminal Oceanico da
ilha Madre de Deus, inaugurado, em sua primeira etapa,
pelo Presidente Kubitschek, em janeiro de 1957.
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Concluido o projeto do oleoduto de ligacio do
Arraial do Cabo, Municipio de Cabo Frio, as instalacdes
da Companhia Nacional de Alcalis, procedeu-se a aqui-
sicio do equipamento necessario.

A conclusio do Terminal Maritimo de Madre de
Deus permitird o escoamento dos derivados de petréleo
produzidos pela Refinaria Landulpho Alves e, bem
assim, da producao dos campos do Reconcavo Baiano
destinada as refinarias nacionais.

e) Industria petroquimica

Em 1958 iniciou a Petrobras a producido de fertili-
zantes em Cubatdo (68.000 toneladas anuais de ca-
pacidade) e pés em operacido a unidade de recuperacio
de eteno da Refinaria Bernardes, no mesmo local, com
a producao de 17 toneladas diarias, sendo a capaci-
dade total de 57 toneladas didrias.

A Fabrica de fertilizantes exigiu investimentos da
ordem de Cr$ 730 milhdes e visa a producao diaria de
340 toneladas de adubos nitrogenados. Projetada para
aproveitar os gases residuais da Refinaria de Petréleo,
a Fabrica utiliza ainda, como matérias-primas, o ar
atmosférico e o calcario dolomitico procedente das
regiGes de Salto de Pirapora e Parnaiba, a 40 km de
Sdo Paulo. O fertilizante nitrogenado ja vem sendo
produzido em Cubatio desde dezembro de 1956, com
a particularidade de ser mais rico em nitrogénio que
o salitre geralmente utilizado na lavoura, tendo também
maior percentagem de nitrogénio que os similares es-
trangeiros até agora importados. A Fabrica possui
trés unidades, a de amodnio, a de acido nitrico e a de
nitrato de amoénio e fertilizantes, numa area total de
320.000 metros quadrados. Os primeiros trabalhos de
construcao comecaram em janeiro de 1954. Em abril
désse mesmo ano chegaram os primeiros equipamentos
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da Franca, da Alemanha e dos Estados Unidos. Em
dezembro de 1956, a Fabrica entrou na fase experi-
mental.

A Fabrica de Asfalto da Petrobras, em Cubatao,
projetada para produzir 116.000 toneladas por ano,
ja demonstrou estar capacitada a produzir mais de
140.000 toneladas, bastando, para tanto, haver maior
demanda do mercado consumidor.

Projetos em andamento, visando a construgao de
instalacoes adicionais nessa unidade, permitir-lhe-ao
ampliar sua producao até uma quantidade estimada
em 200.000 toneladas anuais de asfaltos de diversos
tipos. Essa producio, que se presume venha a ser
solicitada pelo mercado consumidor dentro dos pro-
ximos dois anos, representara para o pais uma eco-
nomia de divisas da ordem de 10 milhdes de dolares,
além de possibilitar a pavimentacao de mais de 6 mil
quilometros de estradas de rodagem por ano. A ro-
dovia BR-3, entre Juiz de Fora e Belo Horizonte, foi
asfaltada inteiramente com asfalto de Cubatio. Assi-
nale-se que, em 1955, o Brasil nido produzia asfalto.

De 1.° de janeiro a 31 de julho de 1959, a IFabrica de
Asfalto de Cubatao processou 126.574 barris de petroleo,
dando a média de 4.083 barris por dia calendario. Dai
resultou uma producgio de 19.052 toneladas, das quais
16.099 foram de cimento asfaltico e 2.953 de asfalto
diluido. As entregas ao consumo também acompa-
nharam o ritmo de recordes, atingindo 17.315 toneladas
(14.167 toneladas de cimento asfaltico e 3.148 de as-
faltos diluidos) .

Calcula-se em cérca de US$ 4 milhdes o valor dos
plasticos derivados da producio de eteno da Refinaria
Presidente Bernardes.
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Desde 1957, vem a Refinaria de Cubatdo entregando
a Companhia Petroquimica Brasileira residuo aroma-
tico, matéria-prima utilizada por essa emprésa na fa-
bricacdo de negro de fumo, um dos principais compo-
nentes da indtstria de pneumaticos.

f) Xisto betuminoso

Os trabalhos experimentais realizados na Usina-
Piloto de Tremembé resultaram no desenvolvimento
de um processo técnicamente adequado para a obtencdo
de dleo do xisto do Vale do Paraiba. Os aspectos eco-
nomicos do sistema usado autorizam a passagem dos
trabalhos para a fase seguinte do plano originalmente
previsto. Com a construcdo, ja autorizada, da Usina
Protétipo do Vale do Paraiba, ficara o Brasil colocado
entre as nacdes vanguardeiras no desenvolvimento da
tecnologia para o aproveitamento do xisto betuminoso.

No que respeita a exploracao do xisto do Irati,
efetuou-se o levantamento geoldgico, para a determi-
nacao de uma area de interécse industrial. Os tra-
balhos experimentais de retortagem, levados a efeito
em 1958, indicaram varias solucoes técnicas economica-
mente satisfatorias para a industrializacio daquele
minério.

PERSPECTIVAS DE REALIZAGAO DA META

O quadro seguinte da o estado de realiza¢io da

meta e suas perspectivas, em dezembro de 1958:

Metas  Sit. em Pere.
1961 dez. /58 realiz.
1 — (Capacidade de producdo diaria

CeTh Fhanris) el s T a i L 110.0000 62.2562 56,6%
2 — (apacidade de refino (em

bar/dia. de oper.)..........: 333.000 160.500 48,2%
3 — Tonelagem da Frola Nacional

(15 TEOHTIEIE s G o oGt on 561.000 231.0000 412%
4 — Teonomia glohal de div. (mi-

Ihoes ide =SS it i, 313 1216 38,8%
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Para 1959 prevé-se, nas atividades da Petrobras,
uma economia de divisas da ordem de US$ 135 miihoes.
Recorde-se que, em 1957, a economia de divisas fora
de US$ 106 milhdes; em 1958, atingiu a US$ 1216
milhGes .
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META 6 — FERROVIAS (REAPARELHAMENTO)

O objetivo da meta é o de se alcancar, em 1960,
o indice de intensidade de trafego nas ferrovias brasi-
leiras de 04 milhdes de t-km/km, estando previstas
as seguintes aquisicoes até aquela data: 412 locomo-
tivas, 1.086 carros de passageiros, 10.943 vagoes de
carga, 791.600 toneladas de trilhos e acessorios. In-
tensificar-se-4 o plano de preparo de linhas.

Dispéndio total: 37 bilhoes e 329 milhdes de cru-
zeiros.

Situacao em 1955

Em fins de 1955, a situacao das ferrovias brasi-
leiras era a seguinte: 37 mil quilometros de linhas,
transportando 11.340.000.000 de t/km e com um indice
de eficiéncia de 0,3 milhdes de t-km/km. A Uniao
possuia, entao, 78,9% do total das linhas. Deficit
global em 1955: 6 bilhdes de cruzeiros.

Situacdo em 31 de dezembro de 1958

No periodo 1956/58, o Govérno investiu no pro-
grama ferroviario cérca de 12 bilhGes de cruzeiros, dos
quais 6,2 bilhGes provenientes de financiamentos do
B.N.D.E. Daquele total, cérca de 9,5 bilhdes de
cruzeiros destinam-se a aquisicio de material e equi-
pamento, e 2,5 bilhdes a obras de remodelacio da via
permancnie.
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No periodo adquiriram-se 389 locomoiivas Diesel-
elétricas para as diversas ferrovias, especialmente as
de propriedade da Uniao, as quais foram :estinadas
289 unidades, incluindo 20 ja entregues & Viacio Férrea
Federal do Rio Grande do Sul. Dessas 389 locomotivas,
195, ou cérca da metade, foram adquiridas cm 1958,
a4 conta do empréstimo de 100 milhdes de dolares con-
cedido pelo Export-Import Bank, havendo chegado ao
Brasil 124 unidades, no mesmo ano, e 30, em janeiro
de 1959.

Se se atentar na circunstancia de que, em 1956,
trafegavam nas ferrovias federais e particulares apenas
380 locomotivas Diesel-elétricas, ver-se-& que, no espago
de trés anos, o numero de unidades désse material de
tracao foi mais que duplicado. Acrescente-se, a pro-
posito, que naquele ano a tracdo Diesel represenlava
28,5 % do nosso trafego ferroviario; a tracdo a vapor,
45,9 % e a tracido elétrica, 25,6 %. No segundo tri-
mestre de 1959, a tracio Diesel-elétrica se elevou para
56,2 %, ao passo (ue a tracdo a vapor caiu para 18,3 % .

A dieselizacao representa, do ponto-de-vista do tra-
fego comercial, economia superior a 1 bilhido de cru-
zeiros anuais, somente nas estradas supervisionadas
pela Réde Ferroviaria Federal, ja que possibilita a eli-
minacao das locomotivas a vapor, cuja despesa de ope-
racdo € varias vézes mais elevada. O emprégo das
locomotivas Diesel, operadas em multiplos, ja permitiu
que se tornassem normais composicées de mais de
50 vagoes.

Até o ano findo, havia o Govérno adquirido 9.961
vagoes de carga, principalmente, de fabricacio na-
cional, 480 carros de passageiros e 283.370 toneladas
de trilhos, o que corresponde, respectivamente, a 63,6 %,
442 % e 35,8 % das aquisicGes previstas na meta de
reaparelhamento. Novas quantidades de material e
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equipamentos foram recebidos em 1959, segundo as
vultosas encomendas da Réde Ferroviaria Federal S/A.

No tocante a via permanente, importantes recursos
vém sendo destinados a reforma e ao lastreamento das
linhas da Uniao. Durante o ano de 1958, foram subs-
tituidos trilhos em 587 quilometros de linhas. Foi ati-
vada, também, a substituicdo de dormentes em todas
as estradas da R.F.F.S.A., empregando-se, em 1958,
cérca de 5 milhdes de unidades, ou seja, aproximada-
mente, 70 % a mais do que no ano anterior.

Saliente-se a instalacdo de freios a ar comprimido,
nos carrcs e vagoes, nas estradas de maior densidade
de trafego (facilitada pelo desenvolvimento da in-
dastria brasileira de freio a ar comprimido) .

Reforma de linhas

O programa de reforma da Réde Federal engloba
15.0060 km de linhas, com o assentamento de meio
milhao de toneladas de trilhos, 14 milhdes de dormentes
e 10,5 milhdes de metros cubicos de pedra britada para
lastreamento.

Durante o ano de 1957, a substituicao total de
trilhos nas Estradas que agora compdem a R.F.F. foi
de 497,023 km; entretanto, apenas até setembro de
1958, o total da substituicio alcancou cérca de
498,089 km .

Em 1958, a Réde Ferroviaria Federal recebeu cérca
de 125.000 toneladas de trilhos de procedéncia estran-
geira, para remodelacio de 1.245 km de linha na bitola
estreita e 280 km na bitola larga. Do total, 92 mil
foram de trilhos de 37 kg/m, de procedéncia japonésa
e polonesa, para as estradas da bitola estreita e 32 mil,
de 57 kg, para a bitola larga da Central do Brasil, de
procedéncia francesa.
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As encomendas de trilhos ao exterior, em 1959,
somam 114,167 toneladas (bitola métrica) e 17.000
toneladas de bitola larga. A Companhia Siderurgica
Nacional foram encomendadas 18.000 toneladas de
trilhos.

De janeiro a setembro de 1958, em sete Estradas
da R.F.F., foram aplicados totais inéditos de lastro
de pedra. Désse total, a Réde Mineira absorveu 160 mil,
a Central 146 mil e a Parana-Santa Catarina 134.273 m3.
Em todo o ano de 1957, foram assentados nas linhas
da R.F.F. 3.772.700 dormentes; de janeiro a setembro
de 1958, o total désses assentamentos foi de 3.893.744
dormentes. Total do ano de 1958: 5 milhdes.

Na Réde Mineira de Viacao, procedeu-se a eletri-
ficacdo do trecho Barra Mansa-Angra dos Reis, no total
de 108 km. Além das obras de eletrificacdo foi, tam-
bém, inaugurada a substituicdo, em toéda a extensdo
de 108 quiléometros do trecho Barra a Angra, dos
antigos trilhos de 25 quilos por metro, por outro de
37,200 kg, mais solidos. Com essas obras na via per-
manente, melhorardo grandemente as condicoes e a
capacidade de trafego déste trecho da Réde Mineira.
Além do carvao e do calcario desembarcados no porto
de Angra dos Reis e consumidos pela Usina Siderurgica
de Volta Redonda, transporta ainda, éste trecho, o en-
x6fre e salitre para industria do Vale do Paraiba, trigo
para os moinhos de Barra Mansa e madeira do Parana
para os Estados de Minas Gerais e Goias. Com os
melhoramentos em execucio podera o trecho vir a
transportar, também, minério de ferro de Minas Gerais,
para exportacio.

O reaparelhamento da E. F. Teresa Cristina —
a ferrovia do carvao — aumentou consideravelmente o
rendimento do transporte do carvio de pedra nessa
estrada.
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META 7 — FERROVIAS (CONSTRUCAO)

A meta prevé a construcao de 2.610,2 km de linhas
ferroviarias, assim discriminadas: linhas prioritarias,
985,0 km; linhas secundarias, 1.115,4 km, e variantes
de tracado, 509,8 km.

A estimativa dos investimentos, nessa parte do
programa, ¢ superior a 13 bilhoes de cruzeiros, dos
quais cérca de 11 bilhGes a conta, exclusivamente, do
Orcamento da Unido, e os restantes 2,5 bilhdes dis-
tribuidos entre ésse Orcamento, o Banco Nacional do
Desenvolvimento Economico, a Companhia Paulista de
Estradas de Ferro e o Govérno do Estado do Parana.

As linhas prioritarias do programa de construcao
sdo as seguintes:

a) Tronco Principal Sul (TPS) — que ligara, em
bitola larga, Sao Paulo a Porto Alegre; até 1960 deverdo
estar em trafego cérca de 700 km;

b) General Luz-Passo Fundo — que, aprovei-
tando parte do TPS, ligara diretamente a Pérto Ale-
gre uma das regides agricolas mais promissoras;

¢) Maringd-Guaira-Pérto Mendes — que é o pros-
seguimento da linha que drena a produciao do norte
do Parana;

d) Belo Horizonte-Ilabira — que objetiva ligar o
Vale do Rio Doce a Capital mineira, com boas con-
dicoes técnicas;
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e) Pires do Rio-Brasilia — que sera o acesso fex-
roviario mais econéomico a Nova Capital.

Situacao em 31 de dezembro de 1958

No triénio 1956-58, ultimou-se a construciao de
818 km de linhas ferroviarias no territorio nacional,
dos quais 260 lkm correspondem a trechos em constru-
¢ao pelos Batalhoes Ferroviarios do Exército, por dele-
gacdo do Ministério da Viagiio e Obras Publicas.

A ésses 818 km devem ser acrescentados 191 km
da chamada Estrada do Manganés, no Territorio do
Amap4a, construida pela iniciativa privada, e que liga
a cidade de Macapa ao interior do Territério, até a
regiao da Serra do Navio, em que se procede a extra¢ao
de minério de manganés. A ferrovia foi construida
pela Industria e Comércio de Minérios S. A., com
apoio governamental. O manganés do Amapa ren-
deu, em 1958, US§ 35 milhGes.

Também de iniciativa nao-federal sao os 50 km do
trecho construido, em 1958, pela Estrada de Ferro
Sorocabana, entre Presidente Prudente e a Estacao I,
na direcio de Dourados, em Mato Grosso.

Ascende, assim, o total de linhas ferroviarias cons-
truidas no Pais, durante o atual Govérno, a 1.062 km.
Déstes, cérca de 77,2% correspondem as obras reali-
zadas diretamente pela Administracao Federal.

Em meados de agésto de 1959 entregou-se ao tra-
fego a variante Joaquim Murtinho-Jaguariaiva, na Réde
de Viacio Parana-Santa Catarina, percurso de 31,8 km
que implica num encurtamento de cérca de 4 km.
Com a diminui¢ao da rampa, de 2,8% para 1,5%, veri-
ficou-se um aumento de 2,5 vézes na capacidade de
tracdo do trecho, elevando as composicoes que irao



trafegar na nova variante o seu indice de transporte de
150 para 275 toneladas.

A execucdo da referida variante foi custeada atra-
vés do empréstimo concedido pelo Banco Nacional do
Desenvolvimento Econdmico, que financiara ainda o
seu prosseguimento além de Jaguariaiva, até a estacao
de Fabio Régo, no trecho Itararé-Jaguariaiva.

O trecho Sao Luis Gonzaga-Cérro Largo, no Rio
Grande do Sul, construido pelo Exército, foi inaugu-
rado pelo Presidente Juscelino Kubitschek em 10 de
janeiro de 1957. Na mesma ocasido inaugurou-se a
ponte sobre o rio Ijui, com 384 metros.

Em 17 de janeiro de 1957 inaugurou-se o trecho de
99 km entre Camnpina Grande ¢ Joazeirinho, Paraiba;
em janeiro de 1958, o trecho entre Joazeirinho e Patos,
completando-se, assim, 186 km enire Campina Grande
e Palos, ligando-se a Réde Ferroviaria do Nordeste a
Réde de Viacdo Cearense. A ligacdo atravessa todo
o sistema irrigatorio de Curema, o que aumenta seu
valor econdomico, politico e estratégico, beneficiando
vasta regiao sertaneja até agora sem transporte regular
para sua produg¢do agropecuaria.

Ainda no Nordeste, inaugurou-se em fevereiro de
1957 o trecho ferroviario Flores-Serra Talhada, em
Pernambuco. O trecho Flores-Serra Talhada constitui
um prolongamento de 46 km da Réde Ferroviaria do
Nordeste, regido Oeste de Pernambuco, na direcao de
Salgueiro.

Inauguracdes em agosto de 1958:

1) Ligagao Goiania-Araguaiana, subtrecho Cam-
pinas-Trindade, 12 km;

2) Ligacao Cruz das Almas-Santo Anténio de Je-
sus, subtrecho até Conceicdo, 28 km.



Liga¢do Norte-Sul

Como medida proviséria, destinada a completar a
ligacdo ferroviaria Norte-Sul do pais, estara em funcio-
namento durante o primeiro semestre de 1960, o sistema
“ferry-boat” que a Réde Ferroviaria Federal construira
no rio Sao Francisco, ligando a cidade de Propria, em
Sergipe, 4 de Colégio, em Alagoas.

Com ésse objetivo, a RFF, por intermédio de sua
Diretoria de Obras, expediu cartas-convite a oito esta-
leiros registrados no GEICON para apresentarem pro-
postas de construcao, tanto das embarcacoes que irao
fazer a travessia do rio, como do equipamento de
atracacao.

Ao mesmo tempo, a Viacao Férrea Federal Leste
Brasileiro foi autorizada a contratar os servicos de
construcao de uma variante de cérca de 3,1 quilémetros
partindo de um ponto préoximo a estacao de Propria até
a margem do rio, no local do embarcadouro.

ACESSO A BRASILIA

O primitivo projeto de prolongamento da Estrada
de Ferro Central do Brasil, no sentido Pirapora-Rio
Tocantins, com as correc¢oes introduzidas pelo convénio
assinado entre a NOVACAP ¢ o D.N.E.F., constitui o
tronco principal da ligacdo ferroviaria de Brasilia com
o litoral, cuja articulacao com o sistema paulista sera
feita através do Vale do Saia-Velha e com o sistema
goiano, pela margem direita dos rios Sao Bartolomeu
e Corumba, permitindo o acesso a Roncador-Pires do
Rio, Corumba e ao Tridngulo Mineiro.
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METAS 89 — RODOVIAS (PAVIMENTACAO
E CONSTRUCAO)

A meta 8 prevé a pavimentacao asfaltica de 5.800
km de rodovia (meta inicial, 3.500 km) .

A meta 9 prevé a construcao de 17.500 km (meta
inicial, 12.000 km).

Situagdo em 1955 — Em 1955, o Brasil tinha 459.714 *
km de estradas, dos quais 2.376 pavimentados, assim
distribuidos:

" Estradas Federais: 22.250 (17.722 km de revesti-
mento primario) .
Estradas Estaduais: 54.048 (53.291 de revestimen-
to primario e 757 pav.).
Estradas Municipais: 383.416.

EXECUCAO DAS METAS 8/9

Ja foram realizados mais de 73%, no primeiro
setor e mais de 35%, no segundo, podendo-se prever
que a meta sera atingida ao fim do qiiinqiiénio, dada
a crescente intensidade que se vem imprimindo aos
trabalhos.

A execucao das obras consumird, provavelmente,
até o fim do qiiinqiiénio, recursos da ordem de 42 bi-
lhdes de cruzeiros — e nao apenas os 26 bilhoes de
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inicio estimados. Os empreendimentos em curso im-
puseram vultosas encomendas de maquinas e equipa-
mentos rodoviarios de construcao, pavimentaciio e
conservacao.

Em 1956 e 1957, construiram-se e melhoraraim-se
4.680 km de rodovias; em 1958, construiu-se total su-
perior ao total daqueles dois anos: 4.874 km,

Do inicio de 1956 até 3¢ de junho de 1959, as obras
executadas foram as seguintes: implantagio basica e
melhoramentos, 8.625 km; obras de arte especiais (pon-
tes e viadutos), 21.809 metros; investimentos: Cry 14,7
bilhoes.

No mesmo periodo: pavimentagao, 3.193 km, in-
vestimentos Cr$ 9.5 bilhGées. A pavimentacio aié o
fim do iiinqiiénio atingira a 5.000 km.

No total das construcdes do triénio 1956-58 inzluem-
se cérca de 3.000 quildmetros implantados ou melho-
rados, no Nordeste, pelo Departamento Nacional de
Obras Contra as Sécas e pelos Batalhdes Rodoviarios
do Exército, tendo sido o restante executado pelo
D.N.E.R.

OBRAS INAUGURADAS

BR-32 (Campos-Muriaé) — Inaugurada em 27 de
janeiro de 1957, a rodovia Campos-Itaperuna-Muriaé
faz parte da ligacao de Sao Jodo da Barra, no Estado
do Rio, com Araraquara, Sdo Paulo, via Campos e
Itaperuna. Suas obras serao continuadas até atingir
Sao Joao da Barra, cujo porto sera modernizado para
tornar-se o escoadouro natural de vasta area do interior
fluminense e mineiro. A BR-32 sera também prolon-
gada até Juiz de Fora, Caxambu e Pocos de Caldas e,
em territorio paulista, encontrar-se-4 com o 31stema
rodoviario que demanda Mato Grosso.
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BR-3 (Rio-Juiz de Fora-Belo Horizonle) — O ftre-
cho pavimentado de Juiz de Fora a Belo Horizonte foi
inaugurado pelo Presidente Kubitschek em 1.° de feve-
reiro de 1957. A pavimentacdo da rodovia, na exten-
680 de 240 km entre Benfica (entroncamento com a
Uniao e Industria) e Belo Horizonte, ¢ obra do atual
Govérno: até 1954 so6 se haviam pavimentado 12 do
total de 240 km e, em 1955, ndo se pavimentaram senéo
outros 12 km. Foi em 1956, devido ao interésse do
Presidente Kubitschek, que se pavimentaram os res-
tantes 216 km, em tempo record, cumprindo-se a con-
clusiao no prazo marcado pelo Presidente da Republica.
Cr$ 517 milhdes foram aplicados na BR-3, em obras nos
trechos de Paraibuna a Juiz de Fora e de Juiz de Fora
a Belo Horizonte.

BR-16 (Mato Grosso) — Em 29 de agosto de 1957
o Presidente Juscelino Kubitschek inaugurou varios tre-
chos da BR-16, de Dourados a Campo Grande, com
320 km e de Aroeira ao Posto 15 de Novembro, com
254 km, elos importantes das ligacées rodoviarias do
Oeste.

Rodovia Jatai-Alto Araguaia (Goidgs) — Inaugu-
rada pelo Presidente Juscelino Kubitschek em 3 de abril
de 1957; construida inteiramente no atual Govérno, ja
tem 286 km em trafego. Abriu-se, ao mesmo tempo,
um novo trecho de 80 km em direcio ao Canal de Sdo
Simao, nas proximidades do territério mineiro.

BR-57 (Volta Redonda-Trés Rios) — Inaugurada
pelo Presidente Juscelino Kubitschek em 31 de janeiro
de 1958. Inteiramente situada no Estado do Rio de
Janeiro, a BR-57 tem importante significacio para a
economia do pais, pois estabelece ligacao, ao longo
do vale do rio Paraiba, das rodovias BR-3 e BR4 a
BR-2. Em conseqiiéncia, todo o trafego procedente da
zona entre Juiz de Fora e Belo Horizonte e da Rio-
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Bahia, com destino a Volta Redonda e a Sao Paulo,
parcela consideravel do movimento da Rio Petropolis,
deixara de descer por esta ultima estrada e de subir a
Serra das Araras, fazendo o percurso direto de Trés
Rios a Volta Redonda, em condicoes econémicamente
vantajosas e encurtando de 101 quilometros o trajeto,
ou seja de 55%. Além disso, a BR-57, também cha-
mada Transversal do Estado do Rio, oferece reais be-
neficios a extensa regido fluminense a que estao ligados
o Distrito Federal e os Estados de Sao Paulo e Minas
Gerais. Com a inauguracio da BR-57, ficara dimi-
nuida, consideravelmente, a quantidade de veiculos
pesados que percorrem a Estrada Rio-Petropolis, mo-
vimento estimado em cérca de 500 caminhdes diarios.
A rodovia BR-57, denominada “Ministro Licio Meira”,
integra o Plano Rodoviario Nacional e o Plano Rodo-
viario do Estado do Rio. Parte do km 102, da Presi-
dente Dutra, ligando-a a4 Unido e Industria, no quilo-
metro 124, na localidade de Trés Rios, sendo o seu
tracado estendido até a localidade de Sapucaia, na
Rio-Bahia. A ligacdo Volta Redonda-Trés Rics vem
trazer para tdda a regiao fluminense tributaria da nova
estrada um grande surto de progresso.

Rodovia Brasilia-Andpolis — Toéda pavimentada,
inaugurada pelo Presidente Juscelino Kubitschek em
30 de junho de 1958. Com 130 km de extensao, repre-
senta o primeiro ponto de apoio a Brasilia por terra,
vinculando-a ao sistema rodo-ferroviario nacional.

A estrada Anapolis-Brasilia foi construida segundo
os mais avancados padroes técnicos da engenharia ro-
doviaria. Tem uma plataforma de 13 metros, um raio
minimo de 225 metros e a rampa maxima de 6%. A
sua construcdo foi iniciada em maio de 1957, sendo es-
cavados 2 milhoes de metros ctibicos de terra. Tem a
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estrada 11 pontes, obras de arte definitivas, com o total
de 590 metros de extensao.

Rio-Carambu — Inaugurada pelo Presidente Jus-
celino Kubitschek em 11 de janeiro de 1959. A via
pavimentada inicia-se, propriamente, em Engenheiro
Passos, no km 168 da Rodovia Presidente Dutra e vai
terminar em Caxambu, apds 96 km de desenvolvimento
(distancia total desde o Rio de Janeiro: 264 km, todos
pavimentados). Em Vidinha, 19 km antes de Ca-
xambu, enconira-se & esquerda o ramal para Sao Lou-
renco, na extensao de 13 km, ou seja uma distincia de
258 km (todos pavimentados) desde o Rio de Janeiro.
A pavimentacdo da BR-58 somente foi atacada com
vigor a partir de 1956: até 31 de dezembro de 1955 o
ramal so dispunha de 25 km pavimentados (23%) .
Os 77% restantes de pavimentacao foram completados
pelo DNER de 1956 a 1958, com concreto asfaltico sébre
base de macadame hidraulico e base de solo estabili-
zado. Despesas com a pavimentacao: Cr$ 172 milhoes
(15% entre 1952 e 1955 e 85% entre 1956 e 1958) .

BR-55 (Belo Horizonte-Sio Paulo) — A rodovia
Fernao Dias foi inaugurada, em seu trecho mineiro,
pelo Presidente Kubitschek, em 25 de janeiro de 1959.
A rodovia Ferndao Dias possibilita, em conexao com a
rodovia BR-31, no trecho Monlevade-Belo Horizonte,
um encurtamento no percurso de mercadorias entre a
capital do Estado de Minas Gerais e a do Estado de
Sdo Paulo, na ordem de grandeza de 400 quilometros,
em relacdo ao percurso determinado pelos meios fer-
roviarios normais. A implantacido dessas rodovias, por
outro lado, atraira, de imediato, volumoso transito pe-
sado, resultante do grande comérceio, ja existente, entre
os centros sidertrgicos mineiros localizados proéximos
de Belo Horizonte e os centros industriais satélites da
cidade de Sao Paulo.
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A Fernio Dias tem em sua zona de influéncia 168
Municipios, com uma populagdo de 3 milhdes de habi-
tantes e uma producio estimada (1958) em mais de
Cr$ 15 bilhdes. Completa a BR-55 o Triangulo Econo6-
mico constituido, nos dois outros lados, pela Presidente
Dutra (BR-2) e a Juscelino Kubitschek (BR-3). No
momento da inauguracao, sao 200 os km pavimentados:
até fins de 1959 estara a via toda pavimentada entre as
duas capitais. A terraplenagem realizada na BR-55
foi da ordem de 35 milhdes de metres cubicos, ao custo
de Cr$ 900 milhGes. As obras de arte especiais (todas
concluidas) somam 3.903 metros (Cry 125 milhGes).
Custo dos primeiros 200 km de pavimentacao: Cr§ 800
milhGes. Custo da pavimentacdo em andamento, até¢ o
total de 376 km: Cr$ 1.850 milhoes. Custo total da
rodovia: Cr$ 3.675 milhdes (construcido, obras de arte
e pavimentacao) .

O trecho paulista da Fernao Dias foi entregue ao
trafego em 20 de julho de 1959.

Rodovia Rio-Teresépolis — Inaugurada pelo Pre-
sidente Juscelino Kubitschek em 1.° de agdsto de 1959,
a nova ligacao entre o Rio de Janeiro e a cidade flumi-
nense de Teresopolis encurta consideravelmente o
percurso, em via toda pavimentada, sendo que na serra
dos Orgaos o trabalho de engenharia é dos mais nota-
veis. A rodovia é empreendimento que se vinha ar-
rastando: somente a partir de 1956 recebeu o impulso
financeiro e técnico que levou a sua conclusiao cm
tempo record. A rodovia permite o rapido escoamenlo
de toda a producdo agricola de uma das regides rnais
férteis do pais, medida que, conseqiientemente, concor-
rera para o barateamento do custo de vida da Capital
da Republica, que ¢, inegavelinente, a cidade mais
beneficiada pela construcao e pavimentacio da nova
rodovia, que permite a ligacdo entre o Rio de Janciro
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e Teresopolis em cérca de hora e meia, quando antes,
para atingir-se ésse mesmo ponto, eram necessarias (rés
horas e meia de viagem, visto ser o percurso possivel
unicamente afravés da cidade de Petropolis.

BR-2 (Pérto Alegre-Caxias do Sul) — O trecho foi
inaugurado em 17 de abril de 1959, constando de 123
quilometros de extensio asfaltados, sendo que o trecho
de Porto Alegre-Sao Leopoldo, com 24 quilometrros,
compreende pista dupla. Com a inauguracdo dessa
obra, realizada pelo atual Govérno, o grande parque
agro-industrial localizado entre Porto Alegre e a deno-
minada regido serrana do Rio Grande do Sul, recebe
consideravel apoio. Nada menos de um térco dos
operarios gatuchos fora da Capital do Estado trabalha
na regido servida pela nova rodovia. E, para citar
apenas um setor, a Zona Colonial, atingida pela BR-2,
produz praticamente téda a uva do Rio Grande do Sul;
esta producdo representa 70 por cento da producao
brasileira, num total superior a 400 mil toneladas
(1958). Além de Canoas, o novo trecho rodoviario
atinge Novo Hamburgo, centro fabril famoso por suas
centenas de fabricas de calcados, que empregam cinco
mil dos nove mil operarios locais.

Ao inaugurar ésse trecho, o Almirante Liicio Meira,
entdo Ministro da Viacao, declarou que a BR-2, a “es-
trada do abastecimento”, servindo aos quatro Estados
meridionais, ao Estado do Rio de Janeiro e ao atual
Distrito Federal, acrescentarda, quando concluida, um
inestimavel instrumento ao mecanismo de escoamento
da producao nacional. E acrescentou que, ja em mea-
dos de 1960, a BR-2 permitira que se viaje por estrada
de primeira classe, inteiramente pavimentada, de Ja-
guariao, nos extremos fronteiricos do Estado do Rio
Grande do Sul, & nova Capital Federal, atingindo-se
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Brasilia tanto pela via Sdo Paulo-Goias, como pelo
circuito Rio de Janeiro-Belo Horizonte.

BR-2 (Curitiba-Lajes) — Em 7 de agosto de 1959
o Presidente Juscelino Kubitschek entregou ao trafego
o trecho da BR-2 entre Curitiba (Parana) e Lajes (Santa
Catarina), na extensao de 357 km, inteiramente pavi-
mentados.

A ligacdo Curitiba-Lajes, integrante da Rodovia
Federal BR-2 (Distrito Federal — Jaguarao RS), reves-
te-se de consideravel importincia econdomica, pois vai
servir a uma regiao de grande riqueza, em que se acham
radicados elementos colonizadores de primeira classe.
De sua entrega ao trafego resultarao amplos beneficios
para aquela zona do planalto sulino, como o adensa-
mento de colonizagao, o espraiamento das areas culti-
vadas (inclusive trigo, batata e alfafa), o crescimento
da suinocultura e derivados e aumento das indtstrias
de transformacio, principalmente de madeiras. Para
a regiao fortemente industrializada do Vale do Itajai,
em Santa Catarina (Blumenau, Joinville e outras), a
Curitiba-Lajes representara o escoamento facil para
outros centros consumidores, o mesmo se podendo di-
zer com relacdo a fertilissima regiao do Xapecd, no
oeste catarinense.

A construcio e a pavimentacio do trecho rodoviario
estiveram a cargo do DNER e do 2.° Batalhdo Rodoviario
(248,5 km e 108,8 km, respectivamente). Na pavimen-
tacao de concrelto asfaltico e macadame asfaltico, por
penetracio, o Govérno Federal realizou um investimento
da ordem de 1,3 bilhdo de cruzeiros, 96% dos quais
foram feitos de 1956 a junho de 1959, em obediéncia ao
Plano Qiiingiienal de Obras Rodoviarias Federais.

Partindo de Curitiba, a rodovia se estende no rumo
Sul, passando pelas proximidades de pequenas cidades
e vilas, até atingir, no km 102, as localidades do Rio
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Negro e Mafra, que se situam na divisa dos Estades do
Parana e Santa Catarina e sdo separadas pelo rio
Negro. =ste é atravessado nesse ponto por uma ponte
com 149 m de extensdao. Ja em Santa Catarina, pros-
segue a estrada deixando a margem as cidades de Ita-
iopolis (km 130) e Papanduva (km 159) e numerosas
vilas e povoados, até comecar a vencer a Serra do
Espigao, ultrapassada entre os km 208 e 216. Essa
travessia constituiu sério obstaculo a ser vencido e nela
fica o ponto mais elevado da rodovia. Prosseguindo,
sempre no rumo Sul, a faixa pavimentada passa pelas
proximidades de Santa Cecilia, Ponte Alta do Norte,
Ponte Alta do Sul, Correia Pinto e outras localidades,
para cruzar o rio Canoas (km 321,5) e, finalmente,
atingir Lajes.

A ligacdo Curitiba-Lajes representa mais um passo
para a conclusao da BR-2, rodovia federal que, esten-
dendo-se do Distrito Federal até a cidade de Jaguarao,
cortara os Estados do Rio, Sao Paulo, Parana, Santa
Catarina e Rio Grande do Sul, e cuja expressao para a
economia nacional nao precisa ser encarecida.

Da BR-2 ja se enconira concluida o trecho Rio-
Sio Paulo (Rodovia Presidente Dutra) e estio sendo
vigorosamente atacadas a construciao e a pavimentacao
da nova Sao Paulo-Curitiba. Ao mesmo tempo em que
se conclui a extensdao Curitiba-Lajes, prosseguem em
excelente ritmo a construcao e pavimentacao do trecho
Lajes-Caxias do Sul. A faixa compreendida entre essa
tultima cidade a Porto Alegre foi aberta ao transito em
abril de 1959, devendo ser atacados os trabalhos de
Porto Alegre a Jaguarao, na fronteira com o Uruguai.
Todos os servicos mencionados foram executados pelo
DNER, que, nos trechos Santa Cecilia-Lajes e Lajes-
Passo do Socorro, realizou convénio de delegacdo de
recursos a Diretoria de Vias de Transporte do Exército.
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A ligacao, em rodovia federal de 1.* classe, pavi-
mentada, entre Sao Paulo e Porto Alegre permitira que,
em principios de 1961, se realize a viagem entre o Rio
de Janeiro e a capital gatcha totalmente sobre pavi-
mento, percurso a ser vencido em apenas quatro dias,
comodamente, em velocidade de turismo e viajando-se
apenas de dia. As distAncias serio as seguintes: Rio-
Sao Paulo, 425 km; Sao Paulo-Curitiba, 402 km; Curi-
tiba-Lajes, 357 km; Lajes-Porto Alegre, 355 km, num
total de 1.539 km,

OBRAS EM EXECUCAO

Liga¢do Santos-Brasilia — Em novembro de 1958,
o Presidente Juscelino Kubitschek entregou ao trafego
572 km de novas estradas na ligacao Santos-Brasilia.

Ae novas estradas dao apoio, por terra, a futura Ca-
pital, completando a ligacdo de Brasilia ao porto de
Santos, numa extensio de 1.175 km e constituem trecho
importante da futura Transbrasiliana, que se comple-
tara com a ligacdo Brasilia-Belém. Mas, além dessa
importante missao, as novas estradas tém, igualmente,
elevado sentido economico, pois ddo acesso a uma das
mais promissoras regioes brasileiras, a constituida pela
regiao do Triangulo Mineiro, Sul e Sudoeste de Goids e
vasta zona tributaria de Mato Grosso, onde se localizam
terras muito férteis para a lavoura, haja vista o volume
de sua safra de cereais, sobretudo arroz, milho e feijio.

A faixa rodoviaria inaugurada desenvolve-se da
seguinte forma: partindo de Colémbia, em Sdo Paulo,
cruza o Rio Grande, pela ponte “Gumercindo Penteado”
(630 metros de extensao), e alcanca o Estado de Minas,
em Planura, estendendo-se por 42 quilémetros, até al-
cancar Frutal, ou seja, do Rio Grande até & intersec¢io
das BR-56 ¢ BR-14. Prossegue de Frutal, pela BR-14,
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passando por Prata, Minas, e atingindo o cruzamento
com a BR-71, numa extensdo de 120 km. Dai, a BR-14
demanda a divisa Minas-Goias e atravessa o Rio Pa-
ranaiba para alcancar Itumbiara, naquele ultimo Es-
tado, num trajeto de 57 km. Continua, depois, a BR-14,
em direcao a Goiania, deixando, a direita, as cidades
de Morrinhos, Piracanjuba e Hidrolindia, até chegar a
capital estadual, com um percurso de 210 km, desde
Itumbiara. Finalmente, de Goidnia a Anapolis, a
BR-14 se estende por 60 km, que completam o total de
489 km construido pelo DNER. Os 130 km de rodovia
que viao de Anapolis a Brasilia foram construidos e
pavimentados pela NOVACAP.

A estrada Santos-Colémbia, na extensdao de 554 km,
com trechos pavimentados Santos-Matao (380 km) e
Barretos-Colombia (45 km), teve sua construcao a cargn
do DER-SP.

O percurso total de Santos a Brasilia tem 1.175 km,
ou seja o equivalente a 2/3 da ligacdo rodoviaria Rio-
Porto Alegre, ou 3/4 da distancia do Rio de Janeiro a
Salvador, pela estrada Rio-Bahia.

As novas rodovias sao todas de primeira classe.
Tém largura de 7 metros de pista, mais 2,50 m em cada
acostamento, ou sejam 12 metros de plataforma. A
terraplenagem atingiu quase nove milhdes e meio de
metros ciibicos e foram construidas 19 pontes e 6 bueiros
especiais, ao custo, as primeiras, de 52 milhoes de cru-
zeiros, e os ultimos de 6 milhdes. As pontes sio de
concreto armado, tendo 13 delas vaos até 50 metros,
5 com vaos entre 58 e 75 meltros, e uma, a mais extensa,
sobre o rio Tejuco, com 110 metros. Os bueiros vao de
18,90 a 46,50 metros.

Para a conclusao dos 489 km de rodovia o DNER
despendeu a importancia de 395 milhGes de cruzeiros.
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A ligacdo de Uberlandia com a BR-14 se faz na al-
tura de Monte Alegre e tem 83 km de extensao, inteira-
mente pavimentados a asfalto.

Rodovia Belém do Pard-Brasilia — Além das es-
tradas, cuja consiruc¢ao, reconstruciao ou pavimentacao
estiveram diretamente a cargo do D.N.E.R., dos De-
partamentos Estaduais de Esitradas de Rodagem, ou,
ainda, da NOVACAP (no caso da Brasilia-Anapolis),
assinale-se a abertura da monumental rodovia Brasilia-
Belém, na extensio de 2.189 km, dos quais 1.791 km
a serem construidos pelo atual Govérno, por intermédio
da S.P.V.E.A. As obras ja se encontram bem adian-
tadas, tendo ocorrido, em janeiro de 1959, o encontro
das duas frentes de trabalho que operavam a partir do
Norte e do Sul.

Milhares de operarios atacaram a obra nos dois
sentidos. As vanguardas de topografos e geodlogos re-
ceberam apoio por via aérea, viveres e equipamentos
de pequeno porte lancados de para-quedas. A F.A.B.
construiu no trecho de penetraciao na Amazonia, aero-
portos de 100 em 100 quilometros, a fim de assegurar
apoio mais efetivo ao trabalho de desbravamento.

No desmatamento, em plena floresta amazonica,
niao foram encontrados silvicolas, mas vestigios déles,
inclusive aldeamentos vazios. Junto com as vanguar-
das encontram-se elementos do Servico de Protecio aos
indios e silvicolas ja civilizados, para facilitar os con-
tatos e promover a pacificacfo, se isso fosse necessario.
O aparecimento dos indigenas poderia trazer delongas
no trabalho de marcac¢do da nova estrada.

Divisd@o geral do tracado: Brasilia-Anapolis, 130
km; Anapolis-Gurupi, 544 km; e Belém-Guama4, 145 km,
trechos intermediarios: Gurupi-Cercadinho, 245 Lkm;
Cercadinho-Estreito, 559 km; Estreito-Imperatriz, 100
km; e Imperatriz-Guama, 450 km.
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O Estado de Goias é cortado, verticalmente, pela
nova rodovia, cujo tracado segue a linha do divisor de
aguas entre os rios Araguaia e Tocantins. Ja estdo en-
tregues ao trafego nada menos de mil quilometros de
estrada, devidamente recobertos de cascalho e com tG-
das as obras de arte indispensaveis a seguranca do tra-
fego pesado em qualquer época do ano.

Por téda parte onde passa a nova estrada estao sur-
gindo povoados, cujos habitantes se dedicam a lavoura
e a0 comércio, de maneira a mais promissora. Excm-
plo disso ¢ a localidade que surgiu a mais de setecentos
quilometros de Brasilia e que os goianos batizaram com
a denominacido de Gurupi, a mesma de um grande rio
e de uma serra do sul do Maranhdao. A localidade ja
conta com uma populacao de cérca de 8.000 almas e
a sua producao de arroz entrou no mercado de Goias,
com 60.000 sacas, em 1958.

Além de Gurupi, a estrada ja esta em perfeitas
condicoes por mais 273 quilometros, até um novo nucleo
que se esta formando com a denominacio de Cerca-
dinho. Mais adiante, a 550 quilometros de Cercadinho,
o rio Tocantins passa entre duas rochas vivas, redu-
zindo-se o seu leito a uma largura de, apenas, 112 me-
tros, o que propiciara a construcido de uma ponte, com
viao livre de 120 metros. Essa obra sera uma das
maiores do mundo, em seu género, e ligara Goias ao
Maranhéo.

Enirando no Estado do Maranhao, e até Belém do
Para, as obras se desenvolvem igualmente em varias
frentes. A primeira, de 100 quilometros, entre Porto
Franco e Imperatriz. ‘

O primeiro trecho da rodovia, de Belém a Guama,
120 km, ja esta asfaltado. O mesmo ocorre com o trecho
Anapolis-Brasilia (130 km) .
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Ao Exército foi atribuido, em decreto, o trabalho
de povoamento inicial da Belém-Brasilia, mo trecho
Guama (Para) — Gurupi (Goias).

Entre as localidades de Guama e Gurupi, a rodovia
BR-14 se desenvolve em regiao pouce humanizada, com
longo trecho despovoado em plena floresta amazonica,
atualmente sem meios de ligacio com os centros ur-
banos (a nfo ser os campos de pouso consiruidos séhre
a propria estrada) e sem quaisquer outros recursos que
estimulem a formacdo de nucleos de populacio.

Outros motivos, igualmente importantes, justificam
o povoamento, pelo Exército, da regido mencionada,
notando-se: preservacao de valioso patrimonio que cons-
tituem a flora e fauna amazonicas, bem como a protecao
e assimilacio das populacoes indigenas que vivem na
mesma area; seguranca indispensavel a manutencao do
trafego; assisténcia meédica, saneamento e producao
adequados aos nucleos a serem instalados, criando para
os mesmos condicées que garantam a prosperidade que
o interésse nacional exige, e construcdo e instalacio
futura da ponte sobre o rio Tocantins, que constifui um
ponto de incontestavel importancia militar.

Coube ao Servico Especial de Satde Ptiblica, em
decorréncia de convénios firmados com a Superinten-
déncia do Plano de Valorizacio Econdémica da Amazd-
nia, instalar, ao longo da Belém-Brasilia, no trecho de
450 km entre Guama e Imperatriz (Maranhdo), uma
réde assistencial, integrada por sete unidades sanitarias
e dois subpostos.

As sete unidades sanitarias, chefiadas por dois mé-
dicos, e os dois subpostos, orientados por enfermeiros
e visitados periodicamente pelos meédicos, foram loca-
lizadas nos seguintes Municipios: Sdo Miguel do Guama,
no Estado do Para; Imperatriz, no Maranhio; Tocanti-
nopolis, Pedro Afonso, Miracema do Norte, Pérto Na-
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cional, Peixe, Porangatu e Amaro Leite, no Estado de
Goias, constituindo uma réde assistencial, que sera
ampliada e completada com medidas de saneamento
basico, como abastecimento de agua potavel para as
respectivas sedes municipais.

Iniciou, ainda, o SESP, no corrente ano, com a
colaboracdo da Rodobras, SPVEA, Departamento Na-
cional de Endemias Rurais, Instituto Oswaldo Cruz,
Conselho Nacional de Pesquisas e Fundacao Rockefeller,
a execucao de um programa de medidas de assisténcia
médico-sanitaria aos trabalhadores da rodovia Belém-
Brasilia, concomitantemente com a realizacio de es-
tudos e pesquisas sobre a flora, fauna, ecologia e noso-
logia do trecho entre Guaméa e Imperatriz.

O programa assistencial tera como bases as unida-
des sanitarias ja em funcionamento naqueles Municipios
além de novos subpostos que serao instalados junto aos
acampamentos dos trabalhadores. O plano de pes-
quisas sera desenvolvido pelo Instituto Evandro Cha-
gas, em Belém do Para, com apoio nos servicos assis-
tenciais e estacoes especialmente construidas para a
coleta e manipulacdo preliminar do material a ser es-
tudado.

A rodovia Belém-Brasilia foi dado o nome de um
dos mais devotados pioneiros da construcao de Brasilia
e da valorizacio socio-economica do Centro-Oeste:
Bernardo Sayao, falecido em janeiro de 1959, em plena
selva, ao ser atingido por uma arvore nos trabalhos de
derrubada para abertura dos ultimos trechos da pista
da Belém-Brasilia.

Rodovia Fortaleza-Brasilia — Em construcio pelo
Departamento Nacional de Obras Contra as Sécas, tera
1.709 km de extensfio, atravessando os Estados do
Ceara, Piaui e Bahia. A rodovia conta com 16 frentes
de trabalho. Esta rodovia efetuara a ligacdo de tode
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o Nordeste 4 nova Capital. No Estado da Bahia ela
tera seu maior trecho: pouco mais de seiscentos quilo-
metros.

Espera-se que a rodovia esteja pronta para enlrega
ao trafego em abril de 1960 (obras iniciadas em fins
de 1958) .

O total de trabalhadores em acao ¢ da crdem de
quatorze mil, sendo os engenheiros em numero de sete
e grande o total de maquinas empregadas nos trabalhos
de terraplenagem, que ja vido além da casa dos qui-
nhentos quilometros. Quanto a parte ja utilizavel, com
rodovia pronta, em terra batida, ha duzentos e vinte
quilometros, que comecam em Fortaleza e viao até a
localidade denominada Boa Viagem. O plano de cons-
tru¢ao desta importante rodovia devera estar concluido
em dezembro de 1960, com o seu leito em condi¢oes de
receber asfaltamento, calculando-se o seu custo, nessa
altura, pela casa dos dois bilhées de cruzeires.

Além da parte meramente rodoviaria, o programa
de construcio estd sendo orientado no sentido de ofe-
recer ao homem do Nordeste campo para permanecer
na area onde nasce, através de colonizacio racionali-
zada e utilizacdo de tddas as vantagens oferecidas pelos
varios vales umidos que a rodovia atravessara. Assim,
visando a melhoria dos indices sanitarios, cuida-se da
construcio de alguns hospitais e ambulatorios, que fi-
cardao para as populacoes das localidades onde se si-
tuam logo apds o término da estrada. No momento,
ha residéncias de servico e elementos de ajuda sanitaria
nos locais denominados Picos, Simplicio Mendes, Sao
Jodo do Piaui e Sao Raymundo Nonato, todos no Estado
do Piaui.

Rodovia Belo Horizonte-Brasilia — Em meados de
janeiro de 1959 ja estavam prontos 340 km da terraple-
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nagem, a ponte de 82 metros sébre o rio Furnas e obras
de arte especiais no total de 509 metros.

A cargo da NOVACAP ficou a construcao do frecho
Brasilia-Luziania, integrante do tronco Brasilia-Belo
Horizonte, que tem como pontos de passagem obrigato-
ria Luzidnia, Cristalina, Paracatu, Jodao Pinheiro, Trés
Marias, Felixlandia e Sete Lagoas. A terraplenagem
dessa importante rodovia, com o volume aproximado
de 15.000.000 m3, concluiu-se no terceiro trimestre de
1959; serdo intensificados, a partir dessa data, os tra-
balhos de pavimentacao.

Em fins de maio de 1959, ja se consideravain con-
cluidos os trabalhos de terraplenagem entre Brasilia e
Cristalina, até as vizinhancas do Rio Sdao Marcos, nuina
extensao de 133 km.

Em 31 de julho de 1959, do total de 568 km. ja se
concluira a terraplenagem em 531 km, a regularizaciao
em 454 km, o reforco do leito em 409 km e a sub-base
em 353 km.

Das obras de arte especiais, em 31 de julho ja es-
tavam prontas 29, com o comprimento total de 2.407
metros.

Rodovia Sao Paulo-Curitiba (BR-2) — A nova cs-
trada Sao Paulo-Curitiba, numa extensio de 393 km, é.
pode dizer-se, a espinha dorsal da BR-2, rodovia de
integracdo nacional. Partindo de Sao Paulo, a estrada
aproveita pequeno trecho da rodovia estadual pavimen-
tada até Embu, e, pouco adiante, no quilometro 32,
inicia-se, em nova pista asfaltada, dentro de uma faixa
de dominio que varia entre 70 e 80 metros de largura,
passando por Itapecerica, no km 44, Jequiba, no km
72, Pedro de Barros, no km 132, Maracatu, no km 141.
Juquia no km 157, até atingir Registro, no km 187, em
plena baixada, para alcancar Jacupiranga no km 212,
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galgando novamente a Serra do Mar e enconirando pela
frente vastas regioes completamente despovoadas até
Atuba, no Parana, depois de atravessar o Ribeirdo Par-
do, marco da divisa entre os dois Estados. De Atuba
a Curitiba, a BR-2 se completa com mais 37 quilometros
de percurso.

A antiga estrada tem a extensio de 516 quilometros
e nao atende mais as necessidades do trafego entre os
dois Estados e, muito menos, as exigéncias de ligacao
terrestre entre o Sul e o resto do Brasil. Por ela a
duracido da viagem entre Sdo Paulo e Curitiba é no
minimo de 12 horas, quando pela nova rota sera apenas
de 5 horas.

O projeto do Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem foi entregue a cinco das maiores emprésas
construtoras do pais, vencedoras de concorréncia pu-
blica naquele orgao. O inicio da construcdo data de
fins de 1957. So em janeiro de 1958, porém, todas as
frentes de trabalho comecaram a atacar os seus servicos.

Na construcao désse trecho da BR-2, ja se realizou
um movimento de terra da ordem de 14 milhoes de me-
tros cubicos, correspondendo a uma extensio de mais
de 145 quilometros, que estdo com os servicos de terra-
plenagem concluidos, além de varios trechos em base,
sub-base ou prontos para receber pavimentacdo as-
faltica.

No setor do desmatamento, ja se executou obra
gigantesca que s6 pode ser comparada ao esforco de-
senvolvido nas regioes da selva amazonica, com a aber-
tura da rodovia Belém-Brasilia. Oito milhoes de me-
tros quadrados da area ja foram desmatados, com a
penetraciao de trabalhadores na mata densa, que envol-
ve trechos perigosissimos da Serra do Mar, até que la
pudessem chegar maquinas, tratores e equipamentos
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para derrubada de arvores e abertura, completando,
assim, o duro trabalho bracal.

Por sua vez, os empreiteiros particulares atacam
todas as frentes e o servico de movimento de terra até
agora executado é trés vézes maior que o do desmonte
do Morro de Sanio Antonio, na capital da Republica.

Para abertura da BR-2, que atravessa e valoriza as
regioes mais subdesenvolvidas de Sao Paulo e do Pa-
rana, foram construidos até agora 180 quilometros de
estradas de acesso e caminhos de servico.

A obra exigiu a maior e a mais moderna concen-
tracao de maquinas e equipamentos, atualmente em
operacio rodoviaria na América do Sul e talvez no
mundo. Estima-se que ésse equipamento, composto
de frotas de “tournapulls”, escavadeiras, tratores, moto-
niveladoras com e sem “Scrappers”, tratores de estei-
ras, rolos compressores, britadores e rebritadores, num
total de mais de 800 maquinas, ja atinja o valor apro-
ximado de dez bilhdes de cruzeiros em investimentos
particulares. Se a BR-2 vai custar cérca de 6 bithoes
de cruzeiros ao Erario Publico, verifica-se que o es-
for¢o particular esta correspondendo ao apélo do Go-
vérno, na realizacio do programa de metas, setor
rodoviario.

A Sao Paulo-Curitiba reduzira de 116 quilémetros
um trafego de 1.000 veiculos entre os dois centros de
producao intensiva. Soé a reducdo da distincia nro-
duzird uma economia da ordem de 1 bilhdo e meio de
cruzeiros por ano (combustiveis, pneus e pecas) no
custo dos transportes. Quer dizer: em quatrec ancs a
estrada se pagara a si mesma.

A BR-2 é uma rodovia de classe especial por todas
as suas caracteristicas: rampas maximas de 6% ; apesar
de subir e descer duas vézes a Serra do Mar, ndo tem
um tinel sequer; raio minimo de curva de 150 metros,
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pistas de 14 mefros de largura, com 2 metros de cada
lado de acostamento e pavimento de primeira classe.

A estrada devera estar concluida em comecos de
1961.

REGIA0 NORDESTINA

Em 1959, concluir-se-a a pavimentacao dos trechos
Recife — Divisa Alagoas e Recife — Divisa Paraiba, da
BR-11; e do trecho Campina Grande-Farinha, da BR-23.

Em 1960, serio ultimados os melhoramentos da
BR-4, no trecho Jequié¢ — Feira de Santana. Ainda em
1960, concluir-se-a a pavimentacao dos trechos Divisa —
Pernambuco — Jodo Pessoa, também da BR-11; Ma-
caitba — Santa Cruz, da BR-12; e Jodo Pessoa — Cam-
pina Grande, da BR-23.

Em 1961, devera também estar concluida a pavi-
mentacao dos trechos: Maceio — Divisa Paraiba, da
BR-11; Fortaleza — Russas, da BR-13; — Santa Cruz
— Currais Novos, da BR-12.

Em 1962, concluir-se-a, da mesma forma, a pavi-
mentacao dos trechos: Jequié — Feira de Santana, da
BR-4; Camacda — Itabuna, da BR-5; Fortaleza — Sobral,
da BR-22; Farinha — Cajazeiras, da BR-23; e Caruaru
— Arcoverde, da BR-25.

OBRAS DE ARTE

Ponte Joao Alberto — Sobre o rio Araguaia, ligando
Aragarcas (Goias) a Barra do Garcas (Mato Grosso),
foi inaugurada pelo Presidente Kubitschek em 6 de ja-
neiro de 1958. A ponte, em concreto armado, transpoe
a confluéncia do Araguaia e do Garcas. Vinha sendo
construida desde 1947. Até 1955, ou seja, em oito anas,
apenas foi possivel a construcio de um térco da ex-
tensdo dessa obra de arte; nos dois ultimos anos, na
administracdo atual, construiram-se os quilometros
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restantes, realizando-se, assim, em apenas dois anos,
quase o dobro do que se fizera, antes, durante oito anos.
A ponte “Jodo Alberto” funcionar, inicialmente, como
ligacao interurbana entre Aragarcas, no Estado de
Goias, e Barra do Garcas, no Estado de Mato Grosso.

Além désses efeitos imediatos, entretanto, ha que
assinalar a importancia da nova ponte para a pene-
tracdo das vastas regioes do Brasil Central. Aragarcas
€, praticamente, o ponto central da ligacao rodovidria
Leste-Oeste, que unird por terra Cuiaba a Brasilia.
Mais ainda, encontra-se a nova ponte no eixo da pro-
jetada ligacao Rio de Janeiro-Manaus, na dire¢ao Sul-
Norte. Aragarcas é a principal sede das operacdes da
Fundacao Brasil-Central. Onde, em 1943, havia apenas
alguns poucos ranchos de garimpeiros, ha, hoje, uma
prospera cidade de 5.000 habitantes. Outro nticleo de
populacdo que esta sendo construido pela Fundacao
Brasil Central, e com as mesmas perspectivas de desen-
volvimento, ¢ Xavantina, &4 margem do Rio das Mortes.

A ponte “Ministro Jodo Alberto” foi construida em
concreto armado, de acérdo com as normas do Depar-
tamento Nacional de Estradas de Rodagem para as
estradas de primeira classe. Seu comprimento total
€ de 445 metros, calculada para trem tipo 50 toneladas,
dois em cada vdo. As fundacdes sdo de tubulacGes
que variam de 2,50 a 20 metros de profundidade cra-
vados em rocha.

A ponte se divide em duas porc¢oes: o trecho sobre
0 Araguaia, com 229 metros em 9 vaos; e a ponte sobre
0 Garcas no comprimento total de 151 metros com seis
vaos. Para a ligacdo entre os dois trechos, foi neces-
sario proceder a um atérro no pontal da confluéncia
Araguaia-Garcas, numa extensao total de 65 metros.
A largura do tabuleiro da ponte é de 8 metros e 30 cen-
timetros.
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O custo total da ponte foi de cérca de 32 milhoes
de cruzeiros. O custo por metro linear ascendeu a
85 mil cruzeiros. Leve-se em consideracio que a
construcao se féz a 1.454 quilémetros de Sao Paulo, o
maior e mais proximo centro fornecedor de materiais.

Pontes sébre o rio Sao Francisco — Em abril de
1959 foi entregue ao trafego a ponte metalica situada
no eixo da rodovia BR-12, a jusante 4 km da Cachoeira
de Paulo Afonso, entre os Saltos de Cangamba e dos
Veados. Nao toca na agua, estando as extremidades
dos arcos, bem como os suportes do vdo, apoiados em
bases de concreto armado, dispostos nas duas barrancas.
graniticas do rio. Constituem a sua estrutura dois
arcos paralelos triarticulados, em trelica de aco, com
vao teorico de 144 metros e uma flecha de 49 metros,.
e, de cada lado dos mesmos, um conjunto de duas vigas
em trelica de aco, constituida por dois vaos, simples-
mente apoiados, de 41,40 metros de extensio cada um.
O estrado de concreto armado tera 240 metros, a lar-
gura de 7,20 m de plataforma de rolamento e dois pas--
seios laterais de 1,25 m, cada um. A pista de rola-
mento foi pavimentada com lajes de concreto armado.
O estrado fica a céreca de 90m de nivel médio das dguas..
Para a montagem foram usados teleférico e cabos de-
aco especiais, caminhando de cada margem um semi--
arco.

O péso total da estrutura de aco é da ordem de-
1.800t. Foi construida em 1948, na Franca (Volta
Redonda ainda ndo estava aparelhada para tarefa se--
melhante), constituindo seus pagamentos e transporte
até o local uma grande dificuldade, no que diz respeito-
as verbas a mesma atribuidas.

Durante alguns anos os servicos resultaram morosos:
devido a caréncia de recursos. A inclusio da ponte-
sobre o rio Sao Francisco no Plano Qiiinqiienal de Obras.
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Rodoviarias removeu todos os 6bices e essa notavel obra
de arte podera agora cumprir sua finalidade.

Os pilares, comecados em julho de 1956, tiveram
sua conclusio em maio de 1957 (margem baiana) e
agosto de 1957 (margem alagoana); o arco triarticulado
iniciou-se em dezembro de 1957, sendo fechado a 5 de
agosto de 1958; a plataforma comecou em 15-4-57 entre
as margens e os pilares e foi concluida em marco de
1959, inclusive a concretagem da pista de rolamenio.

Construida pelo Departamento Nacional de Estra-
das de Rodagem, seu custo elevou-se a 48 milhdes de
cruzeiros, aos quais devem ser adicionados 60 milhGes
das obras de acesso, ou sejam 46 km da BR-12 entre
Petrolandia e Paulo Afonso e 80 km da BR-65 entre a
BR-26 e Paulo Afonso, equivalendo a um dispéndio de
108 milhoes de cruzeiros. Nessas rodovias foram cons-
truidas as pontes sobre os rios Moxoto (152m), Carié
(80m) e Canapi (80).

Em construcéo: ponte sobre o Sao Francisco, 2 km
a jusante da Barragem de Trés Marias, com 360 metros
de extensido, no eixo da rodovia Belo Horizonte-Brasilia.

Ponte das Laranjeiras — Entregue ao trafego em
fins de julho de 1959, é uma das mais importantes obras
construidas nos ultimos anos. Tem 364 metros de ex-
tensao, no eixo da BR-59, entre Tubarao e Laguna.

Com a entrega ao trafego da ponte sobre a Lagoa
de Imarui, fica eliminada a travessia em balsas, até
entdao ponto de estrangulamento do transporte rodovia-
rio entre Floriandpolis e Porto Alegre.

O acesso dos municipios sulinos ao pérto de La-
guna, via Tubario, era feito até agora por duas estradas
estaduais, de extensao de 62 km e 100 km e, com a nova
ligacdo rodoviaria, a distancia ficara reduzida para
30 km.
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Situada a 95 km de Floriandpolis e a 430 km de
Porto Alegre, a Ponte das Laranjeiras possui 364,25m de
extensio e largura de 9,650 m, constituindo-se assim uma
das maiores pontes do Estado.

A obra em concreto armado, apresenta a superes-
trutura constituida por duas vigas paralelas continuas,
cada qual com 23 vaos de 14,50 m, um vao de 21,75m e
dois balancos extremos de 4,50m. O estrado da ponte
desenvolve-se em tangente ¢ nivel e esta apoiado sébre
23 massicos existentes na ponte da Estrada de Ferro
Dona Tereza Cristina e sobre estacas metalicas, tubu-
lares.

Sua construcdo foi iniciada em dezembro de 1957
e concluida em junho de 1959; seu custo elevou-se a
Cr$ 38.526.819,60, aos quais devem ser adicionados
Cr$ 23.757.019,70, correspondentes aos atérro e vias de
acesso.

Ponte sobre o rio Guaiba — Para a ligacdao entre
Porto Alegre e Guaiba, sobre o rio Guaiba. Obra ini-
ciada antes de 1956, foi construida em menos de trés
anos pelo Departamento Nacional de Estradas de Ro-
dagem e ja esta entregue ao trafego. Vultosa contri-
buicao financeira federal.

Ponte sébre o rio Jaguaribe — No eixo da rodovia
Fortaleza-Mossoro. Tem 442 metros de extensdo e seu
levantamento possibilita a reducdao de 300 km no per-
curso rodoviario entre Fortaleza e Recife, beneficiando
cinco Estados nordestinos.

Ponte Internacional Brasil-Paraguai — Deriva de
acordo firmado com o Paraguai em 30 de maio de 1956.
E’ uma ponte sébre o rio Parana, em Foz do Iguacu,
permitindo a ligacdo da rodovia Coronel Oviedo-Porto
Presidente Franco, em territério paraguaio, e a rodovia
Foz do Iguacu-Paranagua, em territério brasileiro.
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Pedra fundamental lancada em 6 de outubro de
1956.

Com vao tedrico de 555 metros, tera o maior arco
do mundo em seu género (300m), jaA que os mais ex-
tensos arcos de cimento armado até hoje construidos
sdo os da ponte sobre o rio Douro, no Porto, em Por-
tugal, com 270 metros, e o que atravessa o Rio Anger-
mann, na Suécia, com 264 metros. A altura da ponte
sera de 78 metros, em relacdo ao nivel minimo do Rio
Parana, permitindo que a navegacao ali continue nor-
malmente, mesmo em periodo de enchente excepcional.
O projeto é de autoria do engenheiro José Rodrigues
Leite, estando a construcdo orcada em 300 milhdes de
cruzeiros.

Um dos problemas mais sérios foi o de projetar-se
uma ponte em condicoes de vencer as variacoes de
nivel das édguas do Parand, as quais chegam a atingir
até 42 metros e meio. Além das dificuldades locais,
os técnicos responsaveis pela construcao tiveram qae
vencer outros fatores adversos, que podem ser assim
resumidos: transporte de cimento, num percurso de 736
quilometros, de Curitiba ao ponto das obras; transporte
de aco e outros materiais, procedentes de Sao Paulo,
numa distancia de 1.267 quilometros; e transporte de
mmaquinaria, num total de 300 toneladas, procedente da
Capital Federal, numa distancia de 1.700 quilémetros.

A construcio exigira um consumo de 27.000 metros
cubicos de cimento e 1.900 toneladas de aco. Para fa-
cilitar os trabalhos nas duas margens, assegurando ra-
pidez e eficiéncia nos transportes de materiais e de
pessoal, foi adquirido um teleférico, com cabos de aco
e vagonetas, pela soma de 17 milhGes de cruzeiros.
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META 10 — PORTOS E DRAGAGEM

A meta compreende quatro itens principais:

a) Obras portudrias — Ampliacao da faixa acos-
tavel de diversos portos e instalacoes;

b) Reaparelhamento — Aquisicao de equipamen-
tos para facilitar e acelerar as operacoes de carga e
descarga;

¢) Dragagem — Aprofundamento e abertura dos
canais de acesso de bacias de evolucao de 23 portos,
num total de 25 milhoes de metros cubicos;

d) Equipamento de dragagem — Aquisicio de
varias unidades de dragagem e reparo de dragas exis-
tentes.

Situacdo atual da meta

Obras Portudrias

Ja estao contratadas e em execucao cérca de 8(G%
das obras programadas. Essas obras compreendem:

Amazonas — construcao de um flutuante no porto
de Manaus, de um armazém com 6.000 m2, manuten-
cao das areas existentes, pavimentacio da area por-
tuaria.

Pard — Construcao de estacdo de passageiros em
Belém; reparo e extensao da ponte do Mosqueiro;
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construcao de 3 armazéns de carga; 1 para explosivos;
de um estaleiro para reparo de 15 armazéns.

Amapd — O Porto de Macapa foi construido para
o0 embarque do minério do Amapa.

O porto de Santana dispée de dois piers, um fixo e
outro flutuante. O primeiro estda montado em estacas
metalicas, possuindo um guindaste de 65 toneladas.
Sua profundidade minima é de 10 metros. O segundo,
flutuante, destina-se aos carregamentos de minério; nm
sistema de correias permite trazer o minério do depo-
sito até o porao do navio. O porto estd provido de
amplas instalacdes, dispondo seu patio de manobras de
mais de 4 km de linhas, de um tanque para 20 mil
barris de 6leo Diesel e de outro para 5 mil barris de
gasolina, casa de forca com trés motores Diesel e gera-
dores de 600 kWa, oficinas frigorificas. O porto esta
situado a 15 km de Macapa, a que esta ligado por es-
trada de rodagem e via fluvial.

No braco norte do rio Amazonas, o canal navegavel,
em condicoes de receber barcos de grande calado, foi
recentemente demarcado pelo Servico de Hidrografia
da Marinha; comporta navios de até 40 mil toneladas.

Maranhao — Construcao do poérto de Itaqui.

Piaui — Porto de Amarracdo. Primeira etapa
contratada e em execucao.

Ceard — Protecao da enseada de Mucuripe, recons-
frucao do ramal ferroviario Monguba-Mucuripe e am-
pliacao do porto de Mucuripe. Em janeiro de 1958 o
Presidente Kubitschek inaugurou a avenida que da
acesso ao porto de Mucuripe, com cinco km, construida
pelo Ministério da Viacao. Incorporados ao porto 40
vagoes-pranchas e duas locomotivas Diesel. Conclusao
das demais obras de Mucuripe: em 1960 (fins).
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Rio Grande do Norte — Contratada a construcao
do porto teleférico de Areia Branca. Concluidas as
obras de acesso ao porto de Natal.

Paraiba — Contratada a construcao de novo trecho
de 200m do cais de Cabedelo; em conclusao o projelo
de construcao do pier Petroleiro de Cabedelo; em
execucao o guia corrente de Cabedelo; construcao de
4 armazéns no porto de Cabedelo (1 ja concluido, 3 em
construcao); Frigorifico de Cabedelo — aprovado o
projeto. Em execucao obra de abastecimento de agua
do porto de Cabedelo.

Pernambuco — Contratada a construcido de novo
trecho de 470 metros de cais de 10 metros no porto do
Recife. Prevista sua conclusio até dezembro de 1960.

Alagoas — Construcao de dois armazéns no porto
de Maceid.
Sergipe — Em construcdo o poérto de Aracaju.

Concluidos 50 metros de cais.

Bahia — Porto de Marati. Obra iniciada em Gra-
vata e posteriormente transferida para Campinho (con-
cluido o novo projeto).

Pérto de IThéus — Estuda o DNPRC a implantagio
de novo porto na enseada do Malhado;

Pérto de Caravelas — Obra iniciada.

Espirito Santo — Inaugurado em 1959 um nove
trecho do cais de Vitoria, para carregamento mais ra-
pido de minério de ferro, pela Companhia Vale do Rio
Doce. Trata-se de um trecho de 160 metros do cais do
Paul, cuja extensao total sera de 420 metros, com dez
metros de calado. Os restantes 260 metros encontram-
se praticamente concluidos. Até novembro de 1958, o
Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais inver-
teu na obra cérca de Cr$ 89 milhoGes.
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Em 17 de agosto de 1959, o Ministério da Viacao
assinou contrato para a execucao de servicos de dra-
gagem no porto de Vitdria, no volume de 1.070.000 m3.
ao custo total de Cr$ 260 milhoes. As obras possibili-
tardo a operacao do cais por navios de até 35.000 tone-
ladas.

Estado do Rio de Janeiro — Inaugurado, em 21 de
setembro de 1959, o cais da Lapa, no rio Paraiba do
Sul, em Campos. Iniciado em 1948, sua conclusio
acelerou-se a partir de 1956. Tem 878 metros de com-
primento. Area aterrada: 30.000 metros quadrados.
Enrocamento: 150.000 m3. Custo da obra: Cr$ 53
milhdes.

Em execucao o porto de Sao Jodo da Barra. Con-
tratada a execucao do porto de Forno, em Cabo Frio:
ja construido o quebra-mar.

Distrito Federal — Concluida a complementacio do
pier da Praca Maui.

Inaugurada em 19 de setembro de 1959 a primeira
etapa do novo Cais de Minério e Carvao, construido no
Caju. O Parque de Minério e Carvao tem por objetivo
atender ao incremento da exportacao do minério de
ferro proveniente do Vale do Paraopeba e, ainda, pos-
sibilitar a importagido de carvdo, por meio de aparelha-
gem moderna e eficiente.

As instalacoes programadas deverdo alcancar,
quando totalmente concluidas, a capacidade corres-
pondente a movimentacao anual da ordem de seis mi-
IhGes de toneladas de minério e um milhdo de toneladas
de carvao.

Além das obras mencionadas, o empreendimento
abrange a construcdo de um cais com o comprimento
de 492 m, a execucio de terminal ferroviaria e diversas
obras complementares.
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O canal de acesso ao parque, cuja dragagem con-
tinua em execuc¢do, devera oferecer, quando concluido,
passagem para navios calando até 12 m, sendo de 150 m
a largura final prevista.

As instalacdes mecéanicas, parte das quais a cargo
da Maquinas Piratininga S. A., quando completas cons-
tarao de pontes rolantes e transportadores de csteiras
nas areas de estocagem e de carregadores moveis de
minério e descarregadores de carvao junto ao cais.

O sistema completo devera atender as seguintes
capacidades efetivas: 1 — para embarque de minério:
a) Dos vagoes para o navio — 1.000 toneladas por
hora; b) Do estoque para o navio — 1.500 toneladas
por hora; ¢) Carregamento simultineo de vagdes e
do estoque — 2.000 toneladas por hora; 2 — Para des
carga de carvao; descarga do navio e embarque em
vagoes — 700 toneladas por hora. As capacidades de
estocagem previstas para minério e carvio serio de,
respectivamente, 600 mil toneladas e 200 mil toneladas.

Sado Paulo — Em janeiro de 1958, o Presidente
Kubitschek inaugurou, nas Docas de Santos, o cais de
petroleiros, na extensiao total de 567 metros, com duas
plataformas, obras que foram iniciadas em setembro
de 1955 e concluidas em agosto de 1957; o novo patio
para carga pesada de exportacdo, na retaguarda do
cais de Sabod, adjacente ao patio de manobras da
Estrada de Ferro Santos-Jundiai, para receber merca-
dorias de grande péso, produzidas no Brasil, que pos-
sam ficar ao tempo até o embarque; dezoito novas
células para ensilagem de trigo, com o aumento do
conjunto de silos para 30.000 toneladas; e os novos
armazéns 21 e 30, éste no novo cais do Macuco. Além
disso, dois novos tanques para oleo cru, na capacidade
de 22.500 metros ctuibicos cada um, prevendo-se para
1959 a conclusao de mais dois tanques da mesma capa-
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cidade. Da enumeracdo sumaria dos melhoramentos
a serem inaugurados, vé-se a importancia das atividades
especialmente para o movimento de dois elementos ba-
sicos da importacao: o petrdleo e o trigo. Com a mo-
dernizacao de aparelhagem nesses dois setores, havera
rendimento muito mais dindmice da descarga désses
dois artigos, com a conseqiiente reducao de custos de
operacao. O novo cais do Macuco, ainda em obras,
teve inaugurada uma secao de 694 metros.

Em Santos, no mesmo més de janeiro de 1958, o
Presidente Kubitschek inaugurou o Entreposto de Pesca,
com uma capacidade de armazenamento de 500 tone-
ladas em caAmaras frigorificas, cuja temperatura atinge
4 graus negativos. Suas instalacdes totalizaram a cle-
vada cifra de 66 milhdes de cruzeiros e contam, ain<a,
com uma fabrica de gélo, que podera produzir, diaria-
mente, 4 mil pedras. O pier comporta a atracacao
de 15 barcos. Oferecera, também, o Entreposto, aos
pescadores da regiao, armazenamento frigorificado do
pescado, cuidando por outro lado, da sua distribuicdo e
entrega regular. Ao mesmo tempo, facilitara o servico
de coleta de dados estatiticos e a inspecdo sanitaria,
uma vez que centralizara as operagdoes com o produte.

Parana — Construcao de 420 metros de cais, vir-
tualmente concluida, no porto de Paranagua. Con-
cluido o projeto do porto de Foz do Iguacu.

Santa Catarina — Esta sendo realizada a construcao
de mais de 200m de cais em Itajai; concluidos os cais
ns. 1 e 2, prossegue a construcao do n.” 3; em Imbituba
ja foram realizados servicos de dragagem para locali-
zacao do novo porto carvoeiro (projetos em estudo).

O primeiro trecho do cais de Itajai foi inaugurado
em janciro de 1957. Em complementaciao encontra-se
o porto de Sao Francisco do Sul. Reaparelham:nto
dos portos carvoeiros de Henrique Lage e Laguna.
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Rio Grande do Sul — Inaugurado em janeiro de
1957 o cais Marcilio Dias, no prolongamento do Cais
dos Navegantes, 4 margem esquerda do Rio Guaiba, im-
portante obra de saneamento, com o objetivo niao ape-
nas de atender & ampliacao do porto como, também, de
defender a cidade contra os efeitos das inundacdes.
O Cais Marcilio Dias e o atérro fazem parte de um
grupo de obras comecado pelo cais dos Navegantes, com
um conjunto total superior a 5 quilometros de extensio,
para navios de seis metros de calado, também cons-
truido pelo Departamento Nacional de Obras de Sanca-
mento. O novo cais é do tipo leve, em tubuldes de
concreto armado na extensao de 1.459 metros. Os
tubulGes tém um metro e oitenta de diAmetro externo,
doze centimetros de espessura e seis metros de altura.

O cais Swift (trecho de 159 m) estabelece ligazdo
entre dois trechos do novo porto de Rio Grande. Nesse
porto concluiu-se o “pier” petroleiro.

Outras obras: contratada a construcio da Doca
Fluvial de Pelotas; concluidas as obras do porto do
Rio Pardo e do porto Mariante. Concluidos os melho-
ramentos do cais de Poérto Alegre. Concluido o pro-
jeto do porto de Tramandai. Em projeto: barragens
de Caveira (regularizacdo do Jacui) e Anel de Dom
Marco.

A Barragem do Fandango esta virtualmente con-
cluida, devendo representar para a navegacio interior,
no Sul do Brasil, um fator de intensificacdo do comércio
e o melhor elemento que se poderia obter para facilitar
o transporte de determinados produtos do Riec Grande
do Sul, em tempo minimo e com uma operacio poriu-
aria em precos bem mais baixos. A Barragem do Fan-
dango pode ser explicada como tendo um remanso de
sessenta e trés quilometros, iniciativa essa que podera
traduzir-se pela ligacio direta com o pérto de Rio
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Grande. A agua sera levada até a localidade denomi-
nada “Dona Francisca” e o calado médio sera de dois
metros.

Mato Grosso — Concluido o cais do porto de Co-
rumba; em fase de conclusio o projeto do Porto de
Manga.

Equipamentos portudrios

Todo o equipamento ja foi adquirido nos Estados
Unidos, compreendendo: 582 empilhadeiras Yale de
4.000 libras de capacidade; 24 autoguindastes Ortan de
20.000 libras de capacidade; 15 locomotivas de ma-
nobras GE de 300 cv; 2 locomotivas de manobras GE
de 550 cv; 7 carregadeiras de 10.000 libras; 42 {ra-
tores para patio; 4 autoguindastes de 20.000 libras, 6 de
10.000 libras; 4 caminhoes de 18 toneladas e 4 escava-
deiras. Em matéria de equipamentos a meta pode ser
considerada como superada.

Dragagem

Em execucao: abertura do canal de acesso ao novo
cais de minério e carvao; dragagem, em 1958, de 224.000
metros cubicos, na baia do Rio de Janeiro.

A Companhia Vale do Rio Doce S. A. esta pro-
videnciando a dragagem do porto de Vitoria, em co-
laboracao com o Departamento de Portos e com o
Banco Nacional do Desenvolvimento Econdmico.

Com a Holanda, assinou-se contrato para forneci-
mento de 2 hopper dredges de 800 metros cubicos de
capacidade e de uma draga de succ¢ao e recalque, no
valor de US$ 6.761.760.00. O material de procedén-
cia norte-americana consiste em 4 dragas de succdo e
recalque e equipamento auxiliar.
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Recursos da meta 10

Cr$ milhoes

dBbeafer ol iHaIEBNT o s s e G S 2n234
Verbas orcamentdarias — 41958/60 .. 5.189
Taxa de emergéncia — 1956/57 .... 204

8.711

Aplicacioes:
Crs milhdes

OBras horRadring) e o i e 3.064
U B B AR BTN wutvttn sarairspeifsatersssiake Soveeimia e 200
Kquipamento de dragagem ........ 755
Equipamento portuirio ........... 700

5.016

Os recursos remanescentes sdo absorvidos nelos
juros (dos empréstimos de US$ 25 milhdes do Eximbank,
juros do financiamento de US$ 7,5 milhoes I.H.C.),
aumento do custo de obras e servicos, etc.
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META 11 — MARINHA MERCANTE

Prevé-se a incorporacao, até 1960, de 80.000 tone-
ladas dwt de navios de longo curso, destinados ao
transporte de carga geral, bem como expansio da
frota especializada para transporte de minério e carvio;
a incorporacao de 330.000 toneladas dwt de navios
petroleiros; a encomenda de 200.000 toneladas dwt de
navios cargueiros e de {rés navios para 500 passageiros
cada um, para servicos de cabotagem. Para a nave-
gacao fluvial e lacustre, prevé-se ainda a construcio,
em estaleiros nacionais, de 6 rebocadores, dois navios
salineiros, um navio misto, um dique flutuante, uma
barca oficina, 30 alvarengas e oito armazéns flutuantes,
além da recuperacao de 10 navios mistos.

Sttuacao em 1955

Em 1955, navios brasileiros fransportaram 5,7 %
do volume fisico da carga geral de longo curso (7,6 %
do valor total dos fretes). A carga geral {ransportada
(longo curso e cabotagem) atingiu cérca de 25 milhoes
de toneladas.

Frota brasileira (1955)

Cabotagem (carga geral) — 315 navios, com ca-
pacidade de 601.000 toneladas de carga; em 1957, 26 %
dessas embarcacdes tinham mais de 40 anos de idade.

— 111



Longo curso (Loide Brasileiro): 20 navios em-
pregados na navegacao de longo curso, com capacidade
total de 123.000 toneladas de carga, em trafego a partir
de 1946-47.

Petroleiros: a Frota Nacional de Petroleiros possuia
31 navios com capacidade total de 217.000 toneladas
de carga, representando 97 % da capacidade transpor-
tadora de petrdleo da frota mercante brasileira.

Navegacao fluvial e lacusire: 53 embarcacées, com
cérca de 23.000 toneladas de carga.

Total: cérca de um milhdo de toneladas de carga
em toda a frota mercante, em 1955.

Providéncias e obras em andamento

Entre setembro de 1956 e junho de 1957, foram
adquiridos e entraram em trafego doze navios tipo
CI-MA-VI, dois navios de construcao polonesa de 5.000
toneladas e embarcacoes menores, no total de quase
100.000 toneladas.

Ja em meados de 1957, a Companhia Costeira (Pa-
trimonio Nacional) divulgava que, com a incorporacao
a sua frota de cabotagem dos doze novos navios norte-
americanos tipo CI-MA-VI, o transporte de cargas em
suas unidades no primeiro trimestre de 1957 fora 59 %
maior que no ultimo trimestre de 1956, ou seja, 117.172
toneladas de carga de outubro a dezembro de 1956
contra 186.970 toneladas de janeiro a marco de 1957.
Em 1958, a Costeira transportou mais 16% de carga
que em 1957 (mais 112.000 toneladas) .

Em agosto de 1957, o Banco Nacional do Desen-
volvimento Econdmico aprovou aval a uma nova ope-
racio de crédito a ser realizada por L. Figueiredo Na-
vegacao S.A. para a aquisicio, na Polénia, de dois
cargueiros novos de 5.000 toneladas cada um, a serem
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construidos nos estaleiros poloneses de Gdansk, para
transporte de carga pesada e de pouco volume (carga
a granel) na linha Rio de Janeiro-Belém do Para.
BEsses navios, o “Santo Amaro” e o “Santo André”, ja
se enconfram em trafego no litoral brasileiro.

Em janeiro de 1958 autorizou-se a Companhia Na-
cional de Navegaciao Costeira a contratar a construcgao
de seis navios de 2.000 toneladas, nos estaleiros na-
cionais, para sua frota de cabotagem.

As encomendas oficiais, feitas em 1957, resultariao
na proxima incorporacio da tonelagem adicional de
105.200 tdw. Foi negociada a construcao de 18 navios
em estaleiros poloneses e finlandeses, em bases que
nao oneram o nosso Balanco de Pagamentos. pois a
liquidacio do débito sera feita em moeda-convénio e
esta vinculada ao cumprimento de aquisicio de subs-
tanciais quantidades de produtos agricolas brasileiros,
por parte dos paises fornecedores. Essa operacao foi
batizada pelos jornais com a denominacao de “Navios
por café”. Vinha sendo negociada ha meses pelos
técnicos da Comissao de Marinha Mercante diretamente
com as autoridades polonesas, dai ter sido possivel
conclui-la apenas uma semana apés a sancao da lei
que criou o Fundo de Renovacao da Marinha Mercante.

Os navios sdo cargueiros para a cabotagem, de dois
tipos padroes: 10 unidades de 5.000 toneladas dead-
weight e 6 mil toneladas, conforme caracteristicas e
especificacoes fixadas pela Comissao de Marinha Mer-
cante, que atendem as peculiaridades do nosso trafego
costeiro e incorporam os mais modernos aperfei¢oa-
mentos da técnica de construcao naval. Os cargueiros
de 5.000 toneladas tém capacidade de carga de 235.000
Pés, calado de 6,65 metros, raio de acao de 5.000 milhas
maritimas e velocidade de 12,4 nés. Quanto as uni-
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dades de 6.000 dwt, sua capacidade de carga é de
325.000 pés, calado de 6,97 metros, raio de acao de
9.000 milhas maritimas e velocidade de 15,5 ndés. Os
navios serao construidos nos mesmos estaleiros polo-
neses do Mar Baltico onde foram construidcs recente-
mente dois cargueiros para o armador brasileiro L.
Figueiredo — o “Santo Amaro” e o “Santo André”.

O contrato previa a entrega de sete unidades em
1959 e de outras sete em 1960, mas os estaleiros ante-
cipardo a entrega. Os prazos serdo consideravelmente
abreviados. O primeiro barco dessa encomenda, o
“Cabo Orange”, sera entregue em fins de 1959.

Em 19 de marco de 1959, o Banco Nacional do
Desenvolvimento Economico assinou com a Comissao
de Marinha Mercante contrato de aval para a compra
de mais 14 navios na Polénia e 4 na Finlandia — o
que representara novo acréscimo de cérca de 100.000
toneladas 4 Marinha Mercante Nacional. O fornecedor
da Polonia é a Centro-Mor — emprésa estatal polonesa
— que se compromete a adquirir no Brasil mercadorias
em montante equivalente ao dos navios importados,
ou seja, 24 milhoes e 100 mil délares, dos quais 15
milhoes e 665 mil de café e 8 milhGes e 335 de outros
produtos. Os qualtro navios finlandeses serao forne-
cidos pela Agro-Union Ltda. e serao construidos pelo
estaleiro Valmet Oy’s, de Helsink. A Finlandia reali-
zara por sua vez importacoes de café para reexportacao
a areas nao consumidoras désse produto, no valor de
9 milhoes de ddlares. Dos 14 navios poloneses adqui-
ridos, 10 sdao a vapor e deslocam 5.000 toneladas, nave-
gando a uma velocidade de 16 nés. Os quatro outros sdo
a motor, deslocando 6.000 toneladas e tém a veloci-
dade de 12,5 ndés. As quatro embarcacoes da Fin-
landia sio também a motor e deslocam 7.800 tone-
ladas.

114 —



O B.N.D.E. dar4, para a operacdo, seu aval no
valor total de 28 milhdes e 590 mil dolares e adiantara
recursos em cruzeiros a Comissao de Marinha Mer-
cante, no valor de 400 milhGes de cruzeiros.

Em 10 de agosto de 1959 o Banco Nacional do
Desenvolvimento Econémico concedeu suplementaciio
de crédito & emprésa L. Figueiredo, no valor aproxi-
mado de Cr$ 65 milhoes, para compra de navios na
Polénia, em operacio que se eleva ao total de Cr§ 150
milhdes e um milhdo e quinhentos mil ddlares. O aval
e o financiamento concedidos pelo B.N.D.E. se des-
tinam a compra de dois navios de 5 mil toneladas cada
um, construidos em estaleiros da Polénia. As con-
dicdes de pagamento, em que a compra sera efetuada,
foram consideradas pelo B.N.D.E. como excepcionais
e a analise do mercado demonstra que a entrada em
trafego das embarcacdes ora financiadas representa
1,4 % da carga total que sera transportada em cabo-
tagem no pais, anualmente, e quase atinge a 17 % das
necessidades anuais de nova tonelagem para a frota
nacional. Os navios adquiridos sdo do tipo cargueiro,
com trés superestruturas e adequados ao transporte
de carga pesada e de pouco volume. Terdo quatro
poroes, estando também previsto no convés principal
um compartimento frigorifico isolado e outro para pro-
visoes sécas. Segundo pretende o proponente, os navios
cruzario a rota Rio de Janeiro-Belém.

Em 16 de setembro de 1959 a Companhia Costeira
foi autorizada a adquirir trés navios para 500 passa-
geiros cada um.

O Fundo de Marinha Mercante proporcionara, até
1960, recursos para a incorporacio de apreciavel tone-
lagem adicional &4 nossa frota, cuja demanda anual, em
reposicio e expansio, ja se situa em térno de 150.000
tdw. Para solucio dos problemas de reposicio e ex-
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pansido contribuira decisivamente a industria de cons-
trucdo naval, em pleno desenvolvimento no pais.

Situacdo em 1958

THOBE 0N (CHITEO: rii it aetersle sieie | ot 157. 400
Longo Curso encomendados ...... 40.000
O o R B e e et 636.900
Cabolagem encomendados ........ T4.400
Navios: em CONSITucao o omevioe e 240.000
Petroleiros encomendados ....-.. 60.000
Navios fluviais ou lacuslres ..... 60.000
Fluviais — incorporados ........ 3.000
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META 12 — TRANSPORTE AEROVIARIO

Meta em 1960: frota aérea comercial em condigoes
de transportar 585 milhdes de toneladas-quilémetro.
Pavimentacio e aparelhamento dos aeroportos pelo
Ministério da Aeronautica.

Frota aérea comercial (1955)

Em fins de 1955, o Brasil dispunha da seguinte
frota aérea comercial: 240 avides, dos quais 156 DC-3,
36 C-46, 16 Convair, 12 Constellation, 9 Scandia, 5 PBY,
3 DC-4 e 3 Super-Constellation. O indice de utilizacdo
foi, em 1955, de 60,56 % .

Situacao atual

As atividades da aviacdo comercial se vém pro-
cessando em ritmo crescente de intensidade, amparadas
e estimuladas pelas medidas que, em beneficio de seu
incremento e progresso, emanaram dos 6rgios proprios
do Govérno. Cabe salientar, com especial destaque,
a repercussao sobre o transporte aéreo comercial da
Lei n.° 3.039, que, promulgada em dezembro de 1956,
j& comegou a produzir os seus efeitos no correr do ano
de 1957, auxiliando substancialmente as emprésas na
renovacio do seu material aéreo. Além désse forte
auxilio, decorrente da Lei n.° 3.039, o Govérno vem
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dando a indispensavel cobertura cambial para que essa
renovacao se realize. Assim, desde 1856 e até 1961,
ja entraram e entrardo em servico, nas nowsas emprésas
de transporte aéreo: 8 avides Douglas DC-3; 3 Douglas
DC-4; 4 Curtiss Comando C-46; 7 Scandia; 10 Convair
440; 5 Vickers Viscount; 9 Fairchild C-82; 4 Douglas
DC-6; 7 Douglas DC-7-C; 7 Super-Constellation; 4 Dou-
glas DC-8; 3 Boeing 707 e 4 Convair 880; éstes onze
ultimos a jato.

A siluacdo em meados de 1958 era a seguinte:
302 avices, dos quais 160 DC-3, 46 C-46, 41 Convair,
8 DC-4, 12 Constellation, 4 Catalina, 9 Super-Cons-
tellation, 17 Scandia, 4 DC-7 e 4 C-82.

No segundo semestre de 1958, foram recebides pela
Vasp 4 Viscount; e chegou em 1959 parte da enco-
menda de DC-6 do Loide Aéreo e dos Caravelles da
VARIG.

Providéncias e obras em andamento

Frota aérea comercial: as emprésas, como vimos
na demonstracdao acima, estio ampliando suas frotas
de acdrdo com os planos apresentados e os financia-
mentos assegurados por lei.

Os trabalhos nos sctores de instalacfo, operacéo e
manutencao tém em vista melhorar o controle do tra-
fego, estabelecer um sistema nas areas terminais de
Sao Paulo e Rio de Janeiro, aperfeicoar a navegacao
na regido de Porto Alegre e estender a todo o Pais
a modernizacdo progressiva dos seus recursos.

Nesse proposito, esta em estudos a assisténcia téc-
nica aos aeroportos de Belém e Brasilia. Tiste projeto,
cujo custo é de quase 2 milhdes de ddlares, compreende:
fornecimento e instalacdo de equipamento eletronico
especial a aeronave de teste de voo; equipamento por-
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tatil de teste do solo VOR e equipamento para um labo-
ratorio de calibragem de instrumento; servicos de um
corpo de técnicos da Administracdo de Aeronaulica
Civil dos Estados Unidcs da Ameérica; despesas com o
treinamento, nesse pais, de técnicos brasileiros especia-
lizados nos diferentes setores da aeronautica civil e
empréstimo de uma aeronave, com aparelhagem ele-
tronica especial para determinar locais de instalacdo
de equipamento, teste de voo e homologagio dessas
instalacées.

A Lei do Fundo Aeronautico destina seus recursos
aos aeroportos e & seguranca da navegacao acrea.
Esta lei comecou a ter aplicacao em 1957, e, em alguns
anos, ler-se-Zo modernas instalacoes de seguranca e
pistas pavimentadas por todo o territério nacional,
permitindo operacdo mais segura em todas, inclusive
para as grandes aeronaves modernas, melhor acesso
ao interior do pais.

Aeroportos inaugurados pelo Presidente Kubits-
chek:

— em 28 de janeiro de 1957, o Aeroporto Eduardo
Gomes, em Uberlandia, com moderna estacio de pas-
sageiros, com area para taxiamento e estacionamento
de aeronaves;

— em 2 de abril de 1957, o de Brasilia;

— em 18 de janeiro de 1958, o Aeroporto dos Gua-
rarapes, no Recife, com modernissima estacdo de pas-
sageiros. Essa Estacdo possui todos os requisitos ne-
cessarios ao conforto e & comodidade dos passageiros.
Seu custo total foi de Cr$ 78 milhdes. Esta dividida
em dois blocos distintos interligados, o internacional
e o de cabotagem, com restaurante, alojamentos para
viajantes ilustres, jardins e lagos, além de moderna
decoracio.
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— em 19 de janeiro de 1958, o Aeroporto de Ara-
caju. O Aeroporto de Santa Maria era antiga aspi-
racio do Estado, para que Aracaju pudesse ser in-
cluida na rota das aeronaves de grande porte. As
obras arrastaram-se, contudo, anos e anos e, sO0 em
1958, atacadas com intensidade, puderam ser conclui-
das. A pista tem a extensiao de 1.500 metros e a es-
tacdo de passageiros ¢ ampla e moderna.

— em 8 de outubro de 1958, a nova Estacao de
Passageiros no Aeroporto de Val-de-Cans, em Belém
do Para. O trafego aéreo comercial operava-se, em
Belém, em trés estagoes separadas e nenhuma delas
possuia o0s requisitos minimos exigiveis em servicos
dessa natureza. A nova estacio, construida em 1955,
nao pdde ser entregue ao publico por falta de obras
complementares e instalacdoes essenciais, que se ulti-
maram na atual administracio, gracas aos esforcos da
Diretoria de Engenharia e da Diretoria de Aeronautica
Civil,

— em 17 de dezembro de 1958, o aeroporto de
Juiz de Fora.
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META 13 — PRODUCAO DE TRIGO

Meta: aumenio da producdo de trigo de 600.000
para 1.500.000 toneladas.

Situacdo anterior

As previsdes indicavam a possibilidade de se pro-
duzir, internamente, cérca de 1.200.000 toneladas de
trigo em 1957. As condigoes climaticas desfavoraveis
determinaram reducio.

O estudo, pelo Govérno, da situacio do trigo, levou
as seguintes conclusoes, em 1956 :

a) a producao triticola nacional ¢ setor basico da
economia brasileira;

b) a producao nacional cresceu, rapidamente: a
area cultivada, nos Estados do Sul, passou, em dez anos,
de 400.000 a 1.200.000 hectares;

¢) em dez anos, a producao triplicou, passando de
300.000 para 990.000 toneladas e o valor do trigo na-
cional passou de Cr$ 930 milhes para Cr$ 4,5 bilhGes;

d) a politica de operacdo genética das sementes
alcancou resultado satisfatorio;

e) o problema do armazenamento, estocagem e
transportes, ainda nao alcancou, contudo, solucao a
altura da importancia do setor; ndo existem silos em
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quantidade e capacidade suficientes e c¢s transportes
ainda cao de regularidade precaria;

f) a producio, embora em aumento, ainda esta
longe de poder suprir as necessidades do consumo
interno, sempre crescente, e o pais sempre foi obrigado
a recorrer a fornecedores estrangeiros.

O Govérno tem tomado, desde suas primeiras horas,
providéncias para encaminhar a solucao do problema
do trigo, atacando e virtualmente solvendo a questao
da genética das sementes e de sua disiribuicao, orga-
nizando o programa de silos e armazéns capazes de
estocar, nas zcnas produtoras e nos centros consumi-
dores, qualquer excesso, tracando um plano de trans-
porte para escoamenlo rapido e eficiente das safras e
ajustando um financiamento entre os Ministérios da
Fazenda e Agricultura e o Banco do Brasil para ga-
rantia do crédito. Além disso, o Govérno ja tomou
deliberacao quanto ao preco minimo do trigo nacional.
O Itamarali examinou o problema dos fornecimentos
estrangeiros, celebrando-se com os EE.UU. uma ope-
racao de que resultou apreciavel financiamento nao-
inflacionario para o Banco Nacional do Desenvolvi-
mento Econémico, a ser empregado na realizacio das
metas governamentais.

O problema do trigo esta, assim, perfeitamente
equacionado, mediante plano integrado que permitira
completa coordenacio dos esforcos dos orgios da admi-
nistracio, responsaveis pelos diversos aspectos internos
e externos do abastecimento de trigo no pais.

Situacao atual

Na safra 1958-59, a cultura ftriticola foi afligida por
condi¢des climaticas diversas, com geadas no terceiro
subperiodo da cultura, geadas que atingiram uma po-
ligonal de 500.000 hectares. Por® outro lado, a area
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semeada, que é de 1.100.000 hectares, em grande parte
por excesso de umidade, teve favorecida a epifitia, cons-
tatando-se ataque aos trigais pela “giberela septloriose”
e ferrugem. Em plena colheita, as chuvas torrenciais
e ininterruptas ocasionaram o acamamento da planta,
acarretando grandes perdas. Nao foi possivel, assim,
verificar-se o aumento fixado, que seria de mais de
50 %, caso as irregularidades climaticas ndo houvessem
sobrevindo, associando-se as pragas para invalidar o
esforco conjugado dos diversos organismos oficiais.

Prossegue-se, entretanto, a politica de fomento
geral da {riticultura, com financiamento da compra
de sementes destinadas a nova safra, além de medidas
de emergéncia, tendentes a evitar a asfixia econdémica
dos lavradores. Paralelamente, desenvolve-re uma
campanha fitossanitaria, com esclarecimentos para pre-
servacdo das sementes que servirdo ao plantio de nova
safra. Ao mesmo passo, o Precidente da Repitblica
sancionou lei concedendo moratéria aos triticultores
que tiveram as culiuras atingidas.

Crédilo

Em matéria de crédito agricola o Govérno intensi-
fica sua assisténcia. A Carteira de Crédito Agricola
e Industrial do Banco do Brasil concedera, em 1957,
mais Cr§ 3.900.000.000.00 em empréstimos acs agri-
cultores que em 1956. Em 1958 essa Carteira concedeu
aos agricultores empréstimos no total de Cr$ 17 bilhoes
— contra Cr§ 14 bilhdes em 1957.

O Banco Nacional de Crédito Cooperativo con-
cedeu financiamentos no total de 996 milhdes de cru-
zeiros, até 31 de outubro de 1958, estimando-se em
1.200 milhGes o montante dos empréstimos concedidos
até o final do exercicio. No ano anterior o movimento
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ascendera a 1.049 milhGes de cruzeiros, cifra que re-
presentava um record de operacoes.

Fertilizantes

O Govérno prossegue no fornecimento de adubos
quimicos aos ftriticultores a precos inferiores aos do
comércio.

Importagao

O Acordo de trigo celebrado com os Estados Unidos
€ operacao que permite suplementar, sem dispéndio
de divisas, o abastecimento nacional. Criou-se um
fundo em cruzeiros, destinado a ser emprestado pelo
Eximbank ao Banco Nacional do Desenvolvimento
Economico, pelo prazo de 40 anos, para o financiamento
do programa de desenvolvimento econdmico do Go-
vérno. O Govérno dos Estados Unidos pagara aos
exportadores norte-americanos em dolares e o Govérno
brasileiro promovera o depdsito do correspondente em
cruzeiros no B.N.D.E. A operacio, assim, nio so-
mente contribuira para normalidade do abastecimento
de trigo nos proximos anos, mas também possibilitara
a criacio, de forma nao inflacionaria, dos recursos ne-
cessarios a execu¢iao do programa de reaparelhamento
da infra-estrutura da economia nacional dentro dos
plancs de desenvolvimento econémico do Govérno.

A politica do Govérno prosseguira no mesmo ritmo,
para que a agricultura progrida em grau compativel
com o desenvolvimento dos restantes setores da eco-
nomia.
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META 14 — ARMAZENS E SILOS

Meta: construcao de novas unidades, no total de
742 mil toneladas de capacidade. Em 1955, o Brasil
dispunha da capacidade estatica em armazéns e silos
da ordem de 5.026.000 toneladas.

Situacao atual

Mercé das facilidades de financiamento, concedidas
pelo Banco Nacional do Desenvolvimento Econdmico,

dez Estados — Ceard, Paraiba, Pernambuco, Bahia,
Espirito Santo, Minas Gerais, Sdo Paulo, Parana, Santa
Catarina e Rio Grande do Sul — organizaram com-

panhias de economia mista para instalacio de rédes
locais.

No decorrer de 1958, foram construidos silos, ar-
mazéns ou unidades conjugadas para f{rigo e cereais,
em 60 municipios — 45 do Rio Grande do Sul, 11 de
Santa Catarina, 3 do Parana e 1 de Minas Gerais.

As unidades armazenadoras ja instaladas foram
entregues a 40 cooperativas, que congregam 30.000
triticultores, com o capital realizado de 300 milhdes
de cruzeiros (1958).

Até fins de marco de 1959, o Banco Nacional do
Desenvolvimento Econémico ja havia investido em pro-
Jetos de armazéns, silos e frigorificos o total de um
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bilhdo e cem milhées de cruzeiros. Rsses financia-
mentos asseguram a construcao de 65 unidades, com
capacidade total de armazenamento de 450.000 tone-
ladas.

Pard — Armazéns e Silos da Superintendéncia da
Valoriza¢do Economica da Amazonia, inaugurados pelo
Presidente Juscelino Kubitschek em janeiro de 1957.

Nordeste do Brasil

Em fins de agosto de 1958 o Presidente Kubitschek
autorizou o Ministério da Agricultura a instalar 14 ar-
mazéns e silos (60.000 toneladas no total) nos Estados
de Piaui, Ceara, Rio Grande do Norte e Alagoas, para
beneficio do abastecimento regional.

Rio Grande do Norte — O BNDE concedeu ......
Cr$ 10 milhoées a Moinhos Brasileiros S.A. para cons-
trucao em Natal de um silo de 5.000 toneladas. Cons-
trucao concluida.

Pernambuco — O plano € o seguinte: construcio
de 11 armazéns e silos conjugados, distribuidos por
igual numero de cidades do interior, iniciativa da Com-
panhia de Armazéns Gerais de Pernambuco; 28.930
toneladas de armazéns e 38.430 toneladas de silos.
No Porto de Recife, um silo com 10.000 toneladas de
capacidade.

O Banco Nacional do Desenvolvimento Econdémico
concedeu a Companhia de Armazéns Gerais do Estado
de Pernambuco o financiamento de Cr$ 54 milhdes e
aval de US$ 1.800.000,00 para a construciao de sua
réde de silos e armazéns gerais, no Estado de Pernam-
buco, com a capacidade total de 85.000 toneladas. Pro-
jeto em execucao muito adiantada.

Em outubro de 1957, o Govérno federal concedeu
um prémio de Cr$ 45 milhoes 4 Companhia de Arma-
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zéns Gerais de Pernambuco (CAGEPA), pela construcao
de um sistema de armazéns e siios destinados a bene-
ficiar uma vasta area de Pernambuco.

Bahia — O BNDE concedeu, em 1957, financiamento
a Bahia Industrial S.A., possuidora entao de silos para
18.000 toneladas de cereais, para construcio, na zona
portuaria, ao lado do moinho existente, de um silo de
14 células, no total de 12.331 toneladas.

Em 1957, o Govérno federal concedeu prémio de
Cr$ 22,4 milhoes a Companhia de Armazéns e Silos
da Bahia (CASEB), pela construcao naquele Estado
de unidades de armazenagem.

Na Bahia, o programa prevé a construcao de 21
armazéns no interior do Estado, obra da Companhia
de Armazéns Gerais e Silos da Bahia, capacidade con-
junta de 26.796 toneladas.

O projeto da CASEB esta muito adiantado, exe-
cutando-se mediante financiamento do Banco Nacional
do Desenvolvimento Econdmico.

Sao Paulo — Em fins de marco de 1959 o BNDE
estudava a concessiao de financiamento a Companhia
de Armazéns e Silos do Estado de Sao Paulo, no mon-
tante de Cr$ 54 milhdes.

O Plano da Réde de Armazéns e Silos serd, na sua
fase final, constituido de 400.000 toneladas de capaci-
dade armazenadora, podendo, portanto, com trés ciclos
de operacido, manusear cérca de 1.200.000 toneladas,
ou sejam mais de 1/3 dos graocs atualmente produzidos
¢ conservados no Estado de Sao Paulo. A Réde com-
preende unidades mistas (silos e armazéns) distribuidas
por todo o territorio do Estado, ao longo e nos entron-
camentos principais das ferrovias, desde a orla mari-
tima, com o silo portuario de Sanlos, até a barranca
do rio Parani, com a unidade portuaria fluvial de
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Presidente Epitacio. A localizacao das suas unidades
obedeceu, sobretudo, a distribuicao da producio cerea-
lifera do Estado e dos Estados vizinhos de que Sao
Paulo ¢ centro consumidor e de comercializacao.

A execucdao do Plano esta prevista em duas fases,
sendo que, na primeira serdao construidas 80 mil tone-
ladas de silos e 32 mil toneladas de armazéns, totali-
zando 112.000 toneladas; esta tonelagem acrescida das
100 mil toneladas de armazéns em funcionamento na
CAGESP e de mais 50 mil toneladas a incorporar, per-
tencentes ao acervo do Instituto do Café e a Estrada
de Ferro Sorocabana, dara uma capacidade armaze-
nadora inicial de 262.000 toneladas. Esta, com trés
silos, podera manusear mais de 700 mil toneladas de
graos, ou seja 1/5 do total atualmente comercializado
no Estado de Sao Paulo.

Numa segunda fase, dependendo do éxito do em-
preendimento, poder-se-do construir mais 70 mil tone-
ladas de silos e 48 mil de novos armazéns, e incorporar
mais 20 mil toneladas de armazéns do Instituto do Café,
perfazendo 138 mil toneladas que, acrescidas as 261 mil,
da primeira fase, constituirao as 400 mil toneladas pre-
vistas e ja indicadas acima.

Parand — O BNDE financia a construcao no Parana
de armazéns e silos destinados a guardar safras sem
possibilidades imediatas de escoamento. Os silos,
construidos com laminados produzidos em Volta Re-
donda, em niimero de oito, distribuem-se pelas cidades
de Paranavai, Marialva, Londrina, Urai, Campo de
Mourao e Cruzeiro do Oeste.

Rio Grande do Sul — Os projetos gerais sio os
seguintes:

a) do Govérno estadual, projeto da Comissao
Estadual, onze silos com a capacidade total de 85.000
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toneladas. O BNDE concedeu ao Estado, em 1938,

para tal fim, um empréstimo na importancia de .....
Cr$ 224 milhoes.

b) do Ministério da Agricultura, armazéns para
76.000 toneladas e silos para 174.000 toneladas. Em
dezembro de 1958, o Govérno federal entregou vinte
armazéns construidos pela COTRIN as cooperativas
triticolas do Estado. Assinaram-se entdo vinte escri-
turas de cessao dos armazéns construidos nos seguintes
municipios triticolas: Erechim, Getilio Vargas, Passo
Fundo, Sarandi, Palmeira das Missoes, Frederico
Westphalen, Carazinho, Nao-me-Toque, Uruguaiana,
Alegrete, Jaguari, Santiago, Sdo Sepé, Cruz Alta, Ijui,
Santa Rosa, Sdo Luis, Rosano e Bagé. Os armazéns
enfregues as cooperativas triticolas tém capacidade de
armazenamento de 120.000 toneladas, contam com mo-
derno equipamento de conservacio ¢ se destinam
também a outros cereais e graos leguminosos. Foram
construidos no tempo record de 6 meses, e fazem parte
do plano de metas do atual Govérno no setor de ali-
mentacao. A COTRIN sera reembolsada pelas coope-
rativas dos produtores, mediante a contribuicao de uma
taxa de 10 centavos por quilo, ou 6 cruzeiros por saco,
a ser cobrada sobre qualquer produto e juros de 2 %
ao ano. Isso contribuirda para a construcdo de mais
silos ¢ novos armazéns em oulros Estados, tendo em
vista o carater rotativo daqueles recursos, de acordo
com plano aprovado pela COTRIN.

Silos nas ferrovias

Autorizada a construcao de 11 armazéns (110.000
‘toneladas) pela Companhia Mogiana de Estradas de
Ferro, Réde de Viacdo Parana-Santa Catarina, Estrada
de Ferro de Goias e Viacdo Férrea do Rio Grande
do Sul.
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Em coméco de 1956, o BNDE concedeu aumento
de crédito a Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul para
aquisicao de dois armazéns pré-fabricados de aco, com
capacidade de 10.000 toneladas cada um, como solucio
de emergéncia para a estocagem de produtos agricolas,
até a construcao da projetada réde de silos e armazéns
na zona produtora gaticha.

O BNDE também financia a consfrucio dos arma-
zéns das zonas triticolas do Norte do Parana, Tridn-
gulo Mineiro e Goias (armazéns ferroviarios).

Volume dos financiamentos concedidos pelo BNDE:
Cr$ 82,5 milhoes.

Prémios

Em junho de 1957, o Ministério da Viacao estabe-
leceu um sistema de prémios e auxilios financeiros as
pessoas juridicas de direito publico ou privado que
operarem no regimento.legal de “armazéns gerais” na
area do Poligono das Sécas — prémios assegurados
por lei aos que instalam armazéns ou silos destinados a
cereais e assemelhados. A portaria respectiva fixa os
prémios no valor entre 10 e 30 % do custo do investi-
mento.
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META 15 — ARMAZENS FRIGORIFICOS

A meta para 1960 foi fixada na construcao de ca-
maras frigorificas em pontos esfratégicos do territério
nacional, no total de 45.000 toneladas de capacidade.

Em 1955, a capacidade de frigorifico conhecida no
pais era de cérca de 36.600 toneladas.

Sttuagao atual

Obras em curso — Recebendo a colaboracao do
Govérno Federal (BNDE), foi inaugurado o frigorifico
da Companhia Ar Frio (SP); na mesma cidade acham-
se em construciao, ou em projeto, 2 armazéns para
carne.

Em fase de construgio outras unidades menores:

a) destinadas ao pescado (projetos da Caixa de
Crédito da Pesca): Paranagua (PR), Coqueiros (SC);
Natal (RGN); Belém.

b) destinadas a carne: Curitiba (PR); Campina
Grande (PB).
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META 16 — MATADOUROS INDUSTRIAIS

Em 1955, a capacidade dos matadouros industriais
alcancava 15.300 bovinos por dia. A meta para 1960
foi fixada na capacidade adicional para 2.750 bovinos
e 1.100 suinos, complementada com camaras frias para
13.030 toneladas.

Situacdo em 1955

Capacidade instalada dos estabelecimentos dedi-
cados ao gado bovino: 15.300 bovinos por dia.

Situacao atual

Prevé-se, para 1959, a conclusio de dois matadou-
ros industriais importantes, o da Frimisa (Carreira
Comprida), em Minas Gerais, para 1.500 bovinos e
400 suinos e o da Frima (Campo Grande), Mato Grosso,
para 500 bovinos e 200 suinos diarios.

Outros projetos:

@) Bahia — estudos praticamente concluidos, pro-
curando a emprésa obter apoio financeiro do BNDE
(conclusao em 1960) .

b) Matadouro Sao Francisco S/A — nao incluido
na meta (ficara pronto em 1959).

Concluido o matadouro de Andradina, Sao Paulo
(500 bovinos diarios) .
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Acumulando-se os resultados anuais, sao de 100 %
as perspeclivas de realizacao da meta até fins de 1960,
e de 95,6 % as de instalacio de camaras frias comple-
mentares.

Assinale-se que, apenas nos casos da Frimisa e da
Matogrossense S.A., com a cooperacio do Banco Na-
cional do Desenvolvimento Economico, havera um
acréscimo da capacidade de abater, frigorificar e arma-
zenar carne e subprodutos da ordem de um milhao de
bovinos e suinos, anualmente.

Execucao do matadouro indusirial de Poconé, Mato
Grosso, em andamento.
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META 17 — MECANIZACAO DA AGRICULTURA

Em comecos de 1955, havia no Brasil, em operacao,
45.000 tratores agricolas. Com a importacdo, em 1955,
de 5.914 tratores, o total, em fins daquele ano, era de
50.900 unidades.

A meta para 1960 foi fixada em 72.000 tratores.

Sttuacao atual

Em 1956, importaram-se 4.729 tratores (4.117 de
rodas e 612 de esteiras) .

Em 1957, as importacoes atingiram cérca de 6.000
tratores.

Em junho de 1958, as importacoes autorizadas para
o primeiro semestre ascendiam a 1.547 tratores.

Em 1959 estabeleceu-se a estrutura da importacao
regular de maquinas agricolas dentro das disponibili-
dades cambiais, principalmente de paises interessados
em operacoes de troca, tal como no caso da impor-
tacao de navios.

Indiistria nacional

Com o éxito alcancado no setor da indistria auto-
mobilistica, criaram-se no Brasil as condi¢des propicias
a implantacao da industria de trafores.
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META 18 — FERTILIZANTES

Em 1955, o Brasil consumiu os seguintes fertili-
zantes:

Nitrogénio (N) ........ 23.626 toneladas
Anidrido fosférico ...... 74.215 toneladas
Oxido de potdssio ...... 48.818 toneladas

Naquele ano, a maior parte do consumo foi su-
prida com fertilizantes importados. A producao bra-
sileira em 1955 foi de 20.423 toneladas de adubos ni-
trogenados e fosfatados.

A meta para 1960 esta fixada na producio de
300.000 toneladas de fertilizantes de contetido de nitro-
génio e anidrido fosférico.

Situacao em 1957

Em 1957, a producao brasileira ja representava
cérca de 50% do consumo nacional. Total da produ-
cdo: 42.000 toneladas de fosfatados e 1.165 toneladas
de nitrogenados.

Situacao em 1958

Em 1958, o Brasil produziu apenas fertilizantes
nitrogenados e fosfatados. A producdo de nitroge-
nados é integrada pelo sulfato de aménio procedente
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das coquerias da Companhia Siderturgica Nacional, em
Volta Redonda, e pelo calnitro, produzido pela fabrica
de fertilizantes da Petrobras, em Cubatio. As quan-
tidades oferecidas ao mercado, em 1958, corresponderam
a 3.150 toneladas de nitrogénio.

As matérias-primas para fertilizantes fosfatados
procedem principalmente de irés fontes nacionais: a
Fosforita, em Pernambuco, a Serrana e a Socal, em
Sao Paulo. Em fase experimental de funcionamento
encontra-se a Fertisa, em Minas Gerais. Producao de
fosfatados em 1958: 52.300 toneladas de P205.

O progresso na producao de fertilizantes, em 1958,
¢ altamente auspicioso, pois se expressa pelo aumento
de producao da ordem de 170%, relativamente a 1957.

As perspectivas para o futuro préximo sido igual-
mente lisonjeiras, destacando-se os aumentos ja pro-
gramados pela Petrobras, pela Fosforita e pela Serrana.
Por outro lado, esta prevista a instalacao da Nitrogénio
Sociedade Anonima, na Bahia, para a producao de
nitrogenados, ¢ a Fertisa planeja melhor aproveita-
mento das suas instalacoes.

Perspectivas de desenvolvimento

a) Nitrogenados — Fabrica de Cubatio — Em
1958, produziu 2.200t de nitrogénio; em 1959 devera
produzir 14.500t e em 1960, 21.000t. A Fabrica de
Cubatao é a primeira usina de industrializacdo de
azoto sintético a funcionar na América do Sul. Sua
capacidade de producao é da ordem de 200 a 300 tone-
ladas diarias de nitrocalcio, podendo, em futuro pro-
ximo, alcancar um teto de 340 toneladas por dia. A
fabrica esta localizada as margens do Rio Cubatio,
junto & Refinaria Presidente Bernardes e 4 Sdo Paulo
Light. Sua situacao ¢ das melhores possiveis, uma vez
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que as fontes de matéria-prima e de energia estio ao
seu lado. Ocupa uma area de 320.000 metros quadra-
dos, compreendendo um conjunto industrial composto
de trés unidades, a saber: uma fabrica de amoénia, uma
de acido nitrico e -outra de fertilizantes. As inversoes
absorvidas pelo empreendimento ascenderam a 730 mi-
Ihoes de cruzeiros. Toda a producao esta sendo des-
tinada a lavoura, dentro de um critério de distribuicao
ja planejado, abrangendo os quatro cantos do Pais.
Trata-se de unidade do sistema da Petrobras.

Coqueria da CSN — Em 1958, produziu 947t de
nitrogénio (sob a forma de sulfato de aménio); em
1959 a emprésa espera manter a producdao no nivel de
1.000¢t.

b) Fosfatados

Serrana Espera a emprésa elevar a producao de
15.000t (1958) para 26.000 (1959).

Fosforita — De 24.000 (1958) para 75.000 em fu-
turo nao distante. A Fosforita de Olinda, Pernambuco,
é a primeira grande fabrica brasileira de adubos fos-
fatados, fruto da iniciativa privada, com apoio do Go-
vérno federal, e empreendimento incluido na meta
nacienal de fertilizantes. As jazidas de fosfato de
Olinda, localizadas em sitio denominado Forno da Cal,
sio de grande possanca, com uma reserva estimada em
45 milhoes de toneladas. Uma usina-piloto vinha tra-
balhando ha algum tempo na mineracao dos fosfatos,
cujo emprégo em Pernambuco, sobretudo na lavoura
canavieira, ja revelou otimos resultados, aumentando
a produtividade por area cultivada. O interésse pelo
fosfato de Olinda prontamente se alargou e, hoje, varios
Estados brasileiros ja tém encomendas colocadas na
Fosforita, cuja producao equivale, em qualidade, se-
gundo exames de laboratorios, a da maioria dos fos-
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fatos naturais do Norte da Africa e do Egito, possuindo

propriedades comparaveis aos melhores fosfatos da
Tunisia.

Ressaltem-se, por fim, os estudos que se fazem para
a producao de sais de potassio, mediante utilizacao de
aguas-maes das salinas. Cogita-se, a propésito, de ins-
talar em Mossoro, no Rio Grande do Norte, uma usina
de producao experimental.

Espera-se que em 1960 a meta inicial de 300.000
toneladas seja ultrapassada e atinja 400.000 toneladas.
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META 19 — SIDERURGIA

A meta siderurgica prevé a elevacao da producao
brasileira de lingotes de aco de 1.162.000 toneladas em
1955 para 2.300.000 toneladas em 1960 e, ao mesmo
tempo, a construcdo de novas usinas, para que se possa
assegurar a expansdo da producdo até 3.500.000 tone-
ladas em 1965.

Situacao atual

A producao brasileira de aco, em 1956, foi de
1.365.000 toneladas, com um acréscimo de 200.000
toneladas soObre 1955. Mas, como o consumo foi de
1.810.000 toneladas, houve deficit de 445.000 tone-
ladas.

Em 1957, a producédo brasileira foi além de 1.400.000
toneladas.

A producdo de lingotes de aco, em 1958, superou
o nivel de 1,5 milhdes de toneladas, ou seja, apresentou
aumento da ordem de 100 mil toneladas, em relacio
a 1957,

Providéncias e obras em curso

A Companhia Siderirgica Nacional esta ampliando
sua capacidade para um milhdao de toneladas de aco
em lingotes e 750 mil toneladas por ano de produtos
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acabados. O plano “C”, de ampliacao, ora em anda-
mento, prevé aumento substancial na producao dos
seguintes produtos acabados: trilhos e acessorios, cha-
pas finas a quente, chapas galvanizadas e folhas de
flandres.

Dentro do programa de expansao, inaugurou o
Presidente Juscelino Kubitschek, em 16 de marco de
1959, o forno n.° 7 de Volta Redonda, com capacidade
de 150.000 toneladas anuais. Além do novo alto forno,
foram inaugurados outros equipamentos na mesma datla,
destacando-se a sexta gaiola do laminador de tiras a
quente, um calibrador de raios X para contrdle da es-
pessura do aco e moderna maquina de soldar, na linha
de decapagem continua, processo que permitira melhor
rendimento nos trabalhos desta linha.

Quanto ao novo forno de aco, vale ressaltar que
foi construido com material nacional, tendo-se impor-
tado, apenas, em instrumentos e miudezas ainda nio
fabricados no Brasil, 232 mil dolares. KEsta cifra ad-
quire maior significacdo quando se sabe que os pri-
meiros fornos de Volta Redonda custaram, na época
da construcao (1943/44), mais de um milhao de ddlares
cada, e hoje custariam o dobro, pelo menos, se tivés-
semos de importar tudo, como se féz entao. Também
merece destaque especial o calibrador de Raios X, apa-
relho modernissimo para controle da qualidade do aco
produzido e que ¢ o primeiro a ser instalado em uma
usina sidertrgica da América do Sul, havendo muito
poucos em uso, no mundo.

Mais de 6 milhGes de toneladas de aco ja foram
produzidos pela Usina de Volta Redonda, desde o inicio
de sua operacao. A marca do sexto milhao foi alcan-
¢ada na noite de 23 de novembro de 1958. H£ste novo
milhéao de toneladas foi produzido apds 465 dias de
operacao, enquanto o anterior, o quinto milhéo, levou

140 —



484 dias, diferenca de 19 dias esta que traduz melhoria
da produtividade nos trabalhos da Usina, uma vez que
nao houve, no interregno, qualquer acréscimo nas ins-
talacoes da Aciaria de Volta Redonda.

O encurtamento dos periodos para a producido de
um milhdo de toneladas em Volta Redonda ¢ uma
constante, alias, como se vera a seguir. Para produzir
o seu primeiro milhao, a Usina precisou de 1.489 dias
de operacio; para o segundo, 814 dias; para o terceiro,
730 dias; para o quarto, 567 dias; para o quinto, 484
dias e, agora, para o sexto milhao, 465 dias. Estes
prazos vao diminuir, ainda mais, quando se completar
a nova expansiao de Volta Redonda, ora em curso.

Para se ter idéia da economia de divisas propor-
cionada ao pais pela siderurgia nacional, assim como
da conveniéncia para o consumidor da aquisicio do
produto brasileiro, basta atentar-se para o fato de ven-
der Volta Redonda o quilo de ago (chapa fina, por
exemplo) ao preco de 11 cruzeiros, enquanto o quilo do
mesmo material de origem norte-americana nos custa
31 cruzeiros (dados de 1958) .

A Companhia Sideriirgica Belgo-Mineira tem em
execucao um plano de ampliacdo de sua capacidade,
em 1961, para 556.000 toneladas de lingotes de aco,
correspondente a 465.000 toneladas anuais de lamina-
dos. A Companhia obteve, em fins de 1956, financia-
mentos no total de cérea US$ 7 milhdes, na Alemanha,
Bélgica, Franca e Estados Unidos, para expansao de
sua Usina Sidertrgica de Monlevade, em Minas Gerais,
de modo a ser possivel elevar-se sua producao de aco
em lingotes.

Em outubro de 1957, a Companhia inaugurou, em
Monlevade, sua moderna aciaria a oxigénio. O sistema,
criado pela Usina Linz, da Austria apresenta vantagens
de ordem técnica e econdmica, que permitirdo o desen-
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volvimento da indtstria com o emprégo praticamente de
cem por cento de matérias nacionais sem quebra da
boa qualidade do aco fabricado, e aumentando também
a produtividade da Usina com vantagem sobre as ca-
racteristicas nobres do gusa obtido em altos fornos a
carvao vegetal.

A trefilaria, de capacidade atual de 60.000t por ano,
sera transferida para a Cidade Industrial (Belo Hori-
zonte), onde se atingira, em 1964, 200.000 t por ano,
de trefilados.

A Siderurgica Aliperti, de Sao Paulo, ampliara
sua producdao em trés etapas, devendo atingir, no pri-
meiro semestre de 1963, 140.000 toneladas de lingo-
tes correspondentes a 120 mil toneladas de laminados
por ano. Para isso, elevou seu capital de 230 milhoes
para 330 milhées de cruzeiros, tendo por objetivo prin-
cipal aumentar a sua atual capacidade de producio,
para 120.000 toneladas anuais. No mesmo propodsito,
obteve um empréstimo de banco francés, da ordem de
7 milhdes de dolares. O programa de expansao da
emprésa € o seguinte: na 1.* etapa — iniciada em 1958
— 70.000 toneladas de aco em lingotes e 60.000 toneladas
de laminados; na segunda, que tera execuc¢iao em 1960,
devera produzir 90.000 toneladas de ago em lingotes
e 75.000 toneladas de laminados; na terceira e ultima
etapa, prevista para todo o ano de 1963, a producao de
aco em lingotes subird para 140.000 toneladas e a de
laminados para 120.000 toneladas anuais.

Mineracao Geral do Brasil — Aumento da capaci-
dade das Usinas S. José e Mogi das Cruzes para 200.000
toneladas por ano de lingotes de ago (1960). O grupo
possui jazidas de ferro, manganés e dolomita em Minas
Gerais, tendo altos fornos instalados em Mogi das
Cruzes, Sio Paulo e em Honorio Gurgel, no Distrito
Federal, e fornos’ elétricos em Nova Iguacu, no Rio de
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Janeiro. O citado grupo tem por objetivo, com sua
ampliacio de capital, aumentar a sua producao side-
rurgica para 200.000 toneladas anuais, ainda no corrente
ano. As emprésas do grupo produziram, em 1956,
130.000 toneladas em vergalhdes, tubos, fundicao, fer-
ramentas, arame, barras e perfis. Em 1957, essa pro-
ducao subiu para 163.000 toneladas e no ano de 1958
para 188.700 toneladas.

Acesita — Producao de 120.000t de lingotes de aco
e 82,000t de laminados (1959) .

Lanari S. A. — Plano dividido em duas etapas a
serem atingidas em 1958 e 1960: 25.000 t por ano de
lingotes e 50.000 t por ano de lingotes de aco, respec-
tivamente.

S-;'ducrzirgfca Barra Mansa — 90.000 toneladas de lin-
gotes de aco em 1960.

Ampliacoes diversas: Companhia Brasileira de
Usinas Metalurgicas, 45.000 toneladas de lingotes (36.000
de laminados), Sid. Riograndense, 22.000 toneladas
(17.000 de laminados); Companhia de Laminacao Ci-
mento Portland Pains, 30.000 toneladas (25.000 de la-
minados), Laminacio Fluminense, 10.000 toneladas de
lingotes (8.500 toneladas de laminados) .

A Companhia Siderurgica Mannesmann, ligada ao
grupo Mannesmann de Dusseldorf, iniciou suas ativi-
dades em Belo Horizonte em agosto de 1954, para a
producao de 80.000 a 100.000 toneladas de tubos de
aco sem costura, por ano. Esses tubos sdo utilizados
em quase todas as industrias e obras de engenharia
e a sua procura anual é da ordem de 120.000 toneladas,
que a Mannesmann cobre em sua expansido, prevista
para 200.000 toneladas. Em fins de abril de 1959 a
Mannesmann inaugurou sua usina de beneficiamento
para a produciao de minério de ferro britado, bem como
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-0 sistema teleférico de transporte, com uma linha tronco
de 6 quilometros de extensao, capaz de produzir 300 mil
toneladas de minério por ano, equipamento que exigiu
uma inversiao da ordem de 120 milhées de cruzeiros.

Novas Usinas

A Companhia Siderurgica Paulista (COSIPA) ini-
ciou em 4 de marco de 1959, em Piacaguera, no litoral
paulista, os trabalhos de construcio de sua usina, cuja
capacidade de producio sera de 383.000t por ano de
lingotes de aco. O investimento global se eleva a Cr§
10 bilhdes, dos quais 5,6 bilhdes em moeda nacional e
US$ 96 milhdes. Piagaguera reune condicoes ideais,
tais como recepcao do minério via Vitéria, carviao na-
cional de Santa Catarina e carvao estrangeiro por via
maritima, energia elétrica, agua abundante, mao-de-
obra facil. Em Londres, em setembro de 1957, firmara-
se, com o Banco Lazard, o protocolo de financiamento
a COSIPA, no montante de US$ 75 milhGes, para aqui-
sicio de material de fabricacdo européia destinado a
instalacao da Usina da Companhia paulista.

Usina Siderirgica de Minas Gerais (USIMINAS) —
Em 16 de agosto de 1958 iniciaram-se, em Minas Gerais
(Ipatinga), os trabalhos de construcao da Usina da Usi-
minas, que ocupara inicialmente uma area de dois
milhGes e quinhentos mil metros quadrados e cujos
planos de produciio prevéem a expansdo até dois mi-
Ihdes de toneladas de aco por ano. A companhia foi
criada em 1956, tendo, nessa ocasiio, um grupo de
produtores sidertrgicos japoneses se interessado pelo
empreendimento. Uma missdo brasileira foi ao Japio
-onde realizou os necesséarios estudos referentes a4 capa-
cidade para operacoes de usinas de vulto. Em julho de
1957 foi assinado, na Capital da Republica, um convénio
-entre emprésas siderurgicas japonésas de um lado, e,
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de outro, um Grupo de Trabalho que representava a
Usiminas, firmando as bases da realizacdo, as quais
foram aprovadas pelo Presidente da Republica. O
montante do capital da Usiminas sera de 4 bilhdes de
cruzeiros, dos quais um bilhdo e seiscentos millides
representarao a participacdo nipoénica no empreendi-
mento e 2 bilhdes e 400 milhoes serdo subscritos pelo
Govérno do Estado de Minas Gerais, Banco Nacional do
Desenvolvimento Economico e tomadores privados,
Companhia Vale do Rio Doce, Bancos de Minas Gerais,
pela Acesita e Companhia Siderurgica Nacional.

O equipamento, no valor de 100 milhoes de dolares,
sera pago em 15 anos, a juros de 6%, e sera fornecido,
até oitenta e cinco por cento, pela industria japonésa;
os quinze por cento restantes, pelos Estados Unidos.
Com ésse equipamento novo e moderno, a usina pro-
duzira chapas largas e grossas que atenderao as exigén-
cias da construcdo naval, da Petrobras, cuja demanda
de reservatorios para liquidos é crescente e, finalmente,
para a fabricacdo de automoveis.

Em 28 de agdsto de 1959 o Banco Nacional do De-
senvolvimento Econdmico concedeu a USIMINAS:

a) financiamento de Cr$ 2.950 milhoes para cons-
trucdo de sua usina, a ser efetivado em 8 prestacoes
até 1962;

b) aval para compra de maquinario e equipamento
estrangeiro no valor de 117 milhdes de dolares; e

c¢) subscricoes de acoes ordinarias, por conta da
Uniao Federal, no total de Cr$ 720 milhges.

O investimento total da USIMINAS é de Cr$ 13 bi-
lhoes, dos quais Cr$ 6 bilhoes em moeda estrangeira e
Cr$ 7 bilhdes em moeda nacional. A participacao do
Banco Nacional do Desenvolvimento Econdémico sera
de 73,8%.
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A Companhia Ferro e Aco de Vitoria pretende rea-
lizar em sua primeira fase a producdo de 30.000 tone-
ladas de aco em lingotes por ano (1961), para atingir
220.000 toneladas em 1964. A Ferrostaal A. G. de
Essen, Alemanha, deu cobertura ao aumento de capital
da Companhia de Cr$ 40 milhces para Cr$ 300 milhaes,
proporcionando um empréstimo de US$H 20 milhoes para
a aquisicao de equipamentos no exterior.

Acha-se em estudo no Congresso Nacional a cria-
cio da Usina Siderargica de Santa Catarina, usina
que permilira atender-se 4 demanda crescente de per-
filados médios ou leves da regiao meridional do pais.
Empregarda a Usina, como combustivel, tao-somente
o carvao nacional, o que representara economia no
nosso balanco de divisas. O empreendimento cons-
tituirA mercado seguro para o excedente da energia
elétrica produzida nos primeiros anos pela Usina Ter-
melétrica de Capivari, de 100.000 quilowatts. A Usina
de Santa Catarina produzira 130.000 toneladas de
aco em lingotes e 100.000 de perfilados leves. A Usina
proporcionara ao pais uma economia anual de di-
visas de US$ 10.700.000, depois da liquidacio do em-
préstimo externo necessario para sua construcao.
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META 20 — ALUMINIO

A meta inicial do aluminio previa a producio,
em 1960, de 18.800 toneladas; revista, a meta atual é
a seguinte: 25.000 toneladas em 1960 e 42.500 tone-
ladas em 1962. Esses totais representam 68% e 91%
do consumo nacional previsto para aquéles dois anos,
segundo projecoes conservadoras.

A producao atual de aluminio e os programas de
expansao acham-se totalmente a cargo da iniciativa
privada.

Sttuacao atual

Em 1955, estava localizada em Saramenha, Minas
Gerais, a tnica fabrica de aluminio do pais, a Alumi-
nio Minas Gerais S. A., com a capacidade de producao
de 2.200 toneladas anuais.

Em dezembro de 1957, ja entrara em operaciao a
fabrica da Companhia Brasileira de Aluminio, em So-
rocaba, Estado de Sao Paulo. Capacidade da fabrica
de Sorocaba: nominal, 10.000 toncladas por ano; efe-
tiva, 7.200 toneladas por ano, por abastecimento de-
ficiente de energia elétrica. A produc¢do real, em 1957,
correspondeu, assim, a 32% da meta para 1960, foi
de 9.400 toneladas.
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Capacidade em dezembro de 1958: 16.800 tone-
ladas anuais. Producio em 1958: 16.800 toneladas.

Capacidade prevista para 1959: 18.800 toneladas.
Obras em andamento

Acha-se em curso a construcio de uma nova fa-
brica de aluminio, com a capacidade prevista de 10 mil
t/ano, envolvendo um segundo aproveitamento do rio
Juquia, no local denominado Cachoeira da Fumaca,
onde se inslalarao 30.000 kW. O Banco Nacional do
Desenvolvimento Econémico apoiou a realizacao désse
projeto, através da concessio de financiamento de
450 milhoes de cruzeiros, cabendo 70% a wusina hi-
drelétrica e o restante a fabrica de aluminio. No de-
curso do corrente ano, a capacidade de uma das em-
présas predutoras serd acrescida de 2 mil toneladas,
prevendo-se, assim, que, até fins de 1959, a capaci-
dade total do Brasil se elevara a 18.800 t/ano.
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META 21 — METAIS NAO FERROSOS

Cobre

Meta: nao se estabeleceu limite, mas esta prevista
a producao, em 1960, de 12.780 toneladas de concen-
irados, 8 mil de cobre eletrolitico e 3 mil de cobre
metalico., Em 1955, o pais produzia apenas 730 tone-
ladas de cobre metalico.

Obras em curso: ampliacio da capacidade da
Companhia Brasileira de Cobre, para elevar a produ-
¢ao de concentrados, em 1960, para 12.780 toneladas;
a Laminacdo Nacional de Metais aumenta sua refi-
naria para 8.000 toneladas de cobre eletrolitico; uma
nova emprésa — a Companhia Cobre do Nordeste S.A.
esta instalando usina para produzir cobre metalico
em Vicosa (CE); 3.000 toneladas em 1960. O custo
total (exclusive o projeto da Laminacao Nacional de
Metais) é de Cr$ 296 milhGes, dos quais Cr$ 127,3
financiados pelo BNDE.

Chumbo

O consumo de chumbo no Brasil, no ano de 1960,
como decorréncia do crescimento da industria auto-
mobilistica, sera de 40 mil toneladas. No momento,
é superior a 25.000 toneladas anuais. Prevé-se que,
em 1960, a producao ascenda a 20.000 toneladas.
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A produgdo de chumbo, que, em 1955, foi ligeira-
mente inferior a 6 mil toneladas, subiu, em 1958, a 7
mil toneladas. Pelo andamento dos projetos existen-
tes, prevé-se que, em 1959, ja estara instalada na
Bahia uma unidade fabril com capacidade para pro-
duzir 14.400 t/ano, mediante utilizacdo de minério da
regido; também estara ultimada a ampliacao de outra
fabrica, no Parana, para atingir 5.500 toneladas em
1960. Nessa época, a producao nacional de chumbo
metalico devera exceder 20 mil toneladas.

Em fins de 1957, os técnicos do Departamento
Nacional da Producio Mineral terminaram o reco-
nhecimento completo da maior jazida de chumbo do
pais, situada na regiao de Buquira, no Centro-Sul da
Bahia. Os corpos do minério de chumbo encontrados
em Buquira dispoem-se em intercalacoes xistosas na
formacao ferrifera. No local denominado Morro do
Cruzeiro sao conhecidos pelo menos trés horizontes
mineralizados, com espessuras de 1 a 10 metros; no
Morro Pelado, proximo ao interior, ocorrem duas
zonas de minério, das quais uma com comprimento
de 200 metros e espessura de até 3 metros. A exten-
sio total da faixa de ocorréncia das rveservas de
chumbo é superior a 2.000 metros. A producao atual
da mina é da ordem de 1.000 toneladas mensais de
minério oxidado com 50% de chumbo. Ainda nao
existem dados precisos sdobre as reservas da jazida,
porém uma amostragem superficial revelou a exis-
téncia de substancial teor plumbifero em toda a ex-
tensao da area mineralizada, mostrando a importan-
cia do deposito e indicando as possibilidades futuras
da lavra a céu-aberto de quantidades consideraveis
de chumbo. Até 1956, as principais areas plumbife-
ras conhecidas no pais estavam localizadas no vale
da Ribeira do Iguape, entre os Estados de Parana e
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Sao Paulo e no Vale do Sao Francisco, atingindo,
principalmente, Minas Gerais.

Zinco

Espera-se que a producao atinja, em 1960, 10.800
toneladas.

Em 1955, o Brasil ndo produzia zinco. Em 1956
e 1957 a producao foi pequena: 60 toneladas em cada
ano. Niao se verificou aumento substancial em 1958.

Em curso estda a construcio da usina de Nova
Iguacu, no Estado do Rio, com capacidade para pro-
duzir, inicialmente, 7.200 toneladas amuais. Finan-
ciamento do BNDE: Cr$ 200 milhoes. O equipamento
a ser importado pela firma Inga subira a um milhao
de dolares. Em sua etapa final, a fabrica da Inga
cobrira cérca de 40% do consumo nacional de zinco
(US$ 5 milhoes de economia de divisas).

Estanho

O Brasil produziu, em 1955, 1.700 toneladas de
estanho. Em 1957, a producdao subiu a 2.300 tone-
ladas.

Com a inauguracio, em 1958, de obras de ampliagdo
da unidade fabril existente, a Companhia Estanifera
do Brasil (em Volta Redonda), esta o Brasil em con-
dicoes de cobrir toda a demanda nacional de estanho
metalico. A capacidade nominal instalada ja assegura
uma producdo de 7.000 t/ano, que permite atender,

inclusive, a expansio da procura nos proximos anos.

Niquel

Prevé-se a producdo, em 1960, de 200 toneladas
de mniquel puro. Em 1955, o Brasil produziu 275 to-
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neladas de ferro-niquel. A producdo em 1957 elevou-se
a 307 toncladas de ferro-niquel equivalentes a 70 to-
neladas de niquel contido.

A Cia. Niquel do Brasil, inica emprésa em ope-
racao, localizada no Estado de Minas Gerais, estd am-
pliando sua capacidade. Ja se conseguiu elevar o nivel
de aproveitamento no processamento industrial, uma
vez que o teor de niquel puro passou a 20%, em 1956,
a 22% em 1957, e a 25%%, em 1958. Em seus planos
esta ndo s6 aumentar a produciao de ferro-niquel para
350 toneladas, em 1960, como também elevar o teor
de niquel puro a uma média de 42%, mediante o em-
prégo de novas unidades eletromagnéticas. Dessa ma-
neira, espera-se que, em 1960, a producdo efetiva de
niquel puro se aproxime de 150 toneladas.



META 22 — CIMENTO

O Brasil possuia, em 1955, a capacidade nominal
de producao de 3.505.150 toneladas de cimento. A
meta para 1960 foi fixada em 5 milhdes de toneladas
de capacidade nominal de producao.

Situacao atual

Desde 1956, inicio do atual Govérno, o crescimento
dessa indusiria se expressa, em numeros absolutos,
pela adicao da capacidade nominal de 610 mil t/ano,
o que corresponde a 44% do aumento previsto para 1960.

A capacidade de producio da industria de cimento,
que foi acrescida, entre 1956 e 1958, de 600.000 tone-
ladas, tera em 1959 um incremento de mais de 400 mil,
de acordo com as estimativas. E, com os projetos em
execucao e em estudos, devera ser ultrapassada a meta
de 5 milhdoes de toneladas, em 1961.

Em 1957, o Brasil produziu 3.376.096 toneladas
de cimenlo e, em 1958, 3.769.158 toneladas (aumento
de 11,6%) .

Até 1958, cumpriram-se os programas da C. P. Santa
Rita (SP), Cia. C. P. Rio Branco (PR), Cia. C. P. Itaa
(MG) e S. A. Industria Votorantim (SP) e Cia. Ca-
tarinense, totalizando 610.000 toneladas. Capacidade
de producido em 1958: 4.230.000 toneladas.
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Projetos arrolados no programa (e que tém defi-
nitivamente assegurada sua concretizacao até 1960) :

Toneladas

1959 — (Gia. de Laminacio de C, P. Pains, MG .. 75.000
KT R A h A ST A L (RS ) R e e 252.000
GRS NIATINEA coimstetie s aas fle selars ele 75.000

1960 — Cia. Mineira de Cimanto Poriland (MG) .. 216.000
Cia. ;. P. Brasilia, 22 etapa (GO) ...... 35.000

Projetos de ampliacdo — Cia. Vale do Paraiba (RJ),
Cia. C. P. Itau (MG), C. P. Barbara (ES) e Cia. Bra-
sileira C. P. Perus, que totalizam mais 566.000 de
capacidade de produ¢ao (a Itau podera ficar con-
cluida em 1960) .

Novas fdbricas projeladas -— Cia. Agro-Industrial
de C. P. da Amazonia (PA), Pires, Carneiro S. A.
(PA); Cia. C. P. Goias (GO); C. P. Onoda-Cézar (PE)
— Total: 399.000 toneladas.

154 —



META 23 — ALCALIS

A meta de alcalis visa elevar a producdo brasi-
leira (que em 1955 era de 35.000 toneladas) para 212.000
toneladas em 1960. O consumo em 1960 calcula-se na
ordem de 302.000 toneladas.

Em 1960, a producido de soda caustica no Brasil
cabera 4 Companhia Nacional de Alcalis (20.000 to-
neladas) e a emprésas privadas (120.000 toneladas),
no total de 140.000 toneladas.

Situagdo atual

No campo da iniciativa privada, continuaram, em
1958, os trabalhos de ampliacdo das fabricas existentes,
tendo nesse periodo entrado em funcionamento uma
nova unidade, a da Fongra Produtos Quimicos S/A,
com uma producac diaria programada para 10 tone-
ladas de soda caustica.

Em 19 de agosto de 1959 a FFongra obteve do Banco
Nacional do Desenvolvimento Economico um finan-
ciamento de Cr$ 80 milhdes, para instalacdo de um
conjunto industrial com a capacidade de producao de
2 mil toneladas de soda caustica liquida, 600 de soda
caustica em escama, 1.300 de monocloro benzol, bar-
rilha e outros produtos quimicos pesados. Dos pro-
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dutos a serem fabricados, quase todos podem ser con-
siderados como maftéria-prima para a industria.

O investimento total a ser realizado pela emprésa
é de quase 600 milhoes de cruzeiros, sendo a parti-
cipagao do BNDE de apenas 80 milhoes de cruzeiros,
ou seja, de 13,5% do valor do investimento total.

O empreendimento da Fongra proporcionara uma
poupanca liquida de divisas da ordem de um milhao
e 700 mil dolares anuais.

Quanto a acao governamental, o ano de 1958 assi-
nalou consideravel avanco na construcao dos grupos
que compoem o conjunto industrial localizado em Cabo
Frio: foi totalmente concluida a construgio do Grupo
da Cal — ja em funcionamento — e o Grupo da Bar-
rilha, a mais importante unidade da fabrica, ao fim
de 1958, tinha 85% de seus equipamentos ja montados.

Em 1959, o Grupo da Soda Caustica teve sua cons-
trucao iniciada, devendo entrar em funcionamento com
uma produciao anual de 20.000 toneladas.

A relevancia das atividades da Companhia Nacio-
nal de Alcalis pode ser medida pelo seu programa de
producao — cinco linhas principais, cada uma fun-
cionando com um conjunto industrial & parte, a saber:
cal e gas carbonmico, barrilha leve e densa, soda caus-
tica, subprodutos do sal e diversos outros do proces-
samento industrial. Na primeira fase, a Companhia
Nacional de Alcalis produzira anualmente: 57 mil to-
neladas de carbonato de sddio denso, 15 mil de car-
bonato de sodio leve, 20 mil de soda caustica, 22 mil
de gésso, 8 mil de carbureto de calcio e 80 mil de cal
viva e extinta.

A producido da primeira fase da Cia. Nacional de
Alcalis dara para atender as necessidades do parque
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industrial brasileiro e significarda uma ecconomia de
divisas, da ordem de 20 milhoes de délares, por ano.
No entanto, como sua produciao devera acelerar o con-
sumo de produtos de alcalis no pais, tal como vem
ocorrendo com outras industrias de base, a C.N.A. ja
projetou uma expansdo futura, com aumento de pro-
ducao de varios produtos, notadamente a barrilha, que
devera passar de 72 mil toneladas para 172 mil tone-
ladas anuais. ¢
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META 24 — PAPEL E CELULOSE

Segundo as projecoes do Conselho do Desenvol-
vimenlo, as necessidades de producao para auto-sufi-
ciéncia, em 1960, de celulose e papel, sdo as seguintes:
celulose, total de 261.000 toneladas (das quais 158.000
de fibras longas e 103.000 de fibras curtas); papel de
Jornal, 225.000 toneladas; papel em geral, exceto o
de jornal, 316.000 toneladas.

Com os investimentos de realizacdo previsivel até
1960-61, pode estimar-se para aquéle periodo a pro-
ducio de celulose em geral da ordem de 355.000 to-
neladas; de 55.000 toneladas de pastas semiquimi-
cas inferiores; de 100.000 toneladas de pasta mecanica;
de 65.000 toneladas de papel para jornal e de 508.000
toneladas de papel em geral (exceto o de jornal).

A evolucdo da capacidade da producao brasileira
tem sido a seguinte, em toneladas:

1955 1956 1957 1958
Gielnlose oo e 67.000 79.000 134.800 137.000
Papel para jornal .. 40.000 41.000 60.000 65.000

Outros tipos de papel  345.000 390.000 419.000 410.000
Situacao atual

A capacidade dessa industria atingiu, em 1958, os
niveis de 137 mil t/ano de celulose, 65 mil de papel
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para jornal e 410 mil de papéis para ouiros fins,
contra, respectivamente, 67, 40 e 346 mil, em fins de
1955. Pelos empreendimentos em fase de instalacio,
calcula-se que, ja no corrente ano de 1959, a capaci-
dade eslara ampliada para 238 mil t/ano de celulose,
das quais 147 mil de fibra curta e 91 mil de fibra
longa, 70 mil de papel para jornal e 488 mil de papéis
para outros fins, inclusive 87 mil para impressao.

As dificuldades que entravaram o desenvolvimento
da industria do papel e da celulose estao praticamente
removidas. O subsidio ao produtor, criado pela Lei
de Tarifas (Lei n.° 3.244, de 14 de agosto de 1957), es-
timulou o interésse pela fabricacdao de tipos até agora
importados.

No que se refere a papel para jornal, em parti-
cular, os efeitos maiores désse estimulo somente sao
aguardados para depois de 1960.

As atividades financeiras do BNDE tiveram como
objetivo suplementar a alta capitalizacao, necessaria
a instalacao de fabricas de celulose. De 8 projetos de
celulose em execucdo em 1957, 3 receberam auxilio
financeiro do Banco, no total de Cr$ 216.000.000,00 e
US$ 2,7 milhoes.
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META 25 — BORRACHA

A meta inicial previa a producao de 53.000 tone-
ladas em 1960; foi revista para o total de 65.000 to-
neladas no mesmo ano.

Os elementos atuais autorizam prever-se a reali-
zacdo da meta, para o suprimento das industrias leve
e pesada de artefatos.

Situacao atual

Em 1956, o Brasil produziu 24.543 toneladas de
borracha natural e importou 5.936 toneladas.

A producao de 1957 foi de 24.342 toneladas; a
importacao. de 15.938 toneladas.

Providéncias em andamento

Intensifica-se a plantacdo no pais, na Amazonia e
no Territério do Amapa, de borracha silvestre, bem
como na Bahia e na zona litorAnea de Sao Paulo.

A Pirelli adquiriu 9.128 hectares as margens do
Guamad, rio navegavel, a 15 quilémetros de Belém.
Os seringais cobrirao 1.200 hectares. Em 1960-61 es-
tardo plantiadas 600 mil seringuciras. Em 1966, tal-
vez tenha uma producao de 500 quilos de latex por
hectare. Em 1970, 1.200 a 1.500 quilos por hectare.
Ja foram inveslidos na plantacio Cr$ 92 milhdes.
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A Goodyear comprou 1.450 hectares de terras em
Anhangaba, a 96 quilémetros de Belém. Estao liga-
das a Belém por ferrovia e rodovia. Em 1961, esta-
rao plantados 1.200 hectares de seringais. Serao 750
mil seringueiras. Ja investiu Cr$ 100 milhges.

A Firestone comprou 10.000 hectares de terras
em Itubera, a 125 quilometros de Salvador. Em 1958,
tinha plantado 542 mil seringueiras em 960 hectares
e tinha investido Cr$ 150 milhdes. Os plantios con-
tinuam.

Na Bahia, iniciou-se a execucio de um plane-
jamento que visa plantar 10 milhoes de seringueiras
em quatro anos. Ha numerosos seringais novos e mé-
dios plantades no Para, Acre, Amazonas e Rondénia.
No Amapa ha 3 milhdes de seringueiras plantadas,
esperando-se que, em 1959, comecem a produzir
150.000 arvores.

Continua o Govérno no proposito de instalar uma
fabrica de borracha sintética, agregada a4 Refinaria de
Duque de Caxias e com a capacidade de 40.000 t/ano.

As perspectivas do suprimento nos proximos anos
apresentam duas fases provaveis :

a) de 1961 a 1967 grande parte do deficit do con-
sumo devera ser coberto por uma fabrica de borra-
cha sintética;

b) de 1967 em dianie, espera-se que o aumento
do consumo possa ser substancialmente coberto pela
producao de borracha natural.
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META 26 — EXPORTACAO DE MINERIOS
DE FERRO

A mela inicial prevé aumenio da exportacao de
minério até 8.000.000 de toneladas em 1960, bem como
a preparacao para exportacao de 30 milhoes de tone-
ladas mo qiingiiénio imediato. O fomento a produ-
¢ao e exportacao faz-se mediante extensa acdo gover-
namental, para o melhor aprovecitamento das reser-
vas nacionais e¢ para a entrada em pratica de pro-
vidéncias que permitam que, em 1960, a exportacio
assim se desdobre: 6 milhoes de toneladas, pela Com-
panhia Vale do Rio Doce e 2 milhdes de toneladas,
pelos produtores do Vale do Paraopebu.

Situacao atual

As exportacoes de minério, nos ultimos anos,
assim se distribuiram : em 1956, 2.700.000 toneladas; em
1957, 3.550.000 toneladas. Do total exportado, 84% cou-
beram a Companhia Vale do Rio Doce; os restantes
16%, aos mineradores do Vale do Paraopeba.

Em 1958, nossas exportacoes totalizaram 2.700.000
toneladas, sofrendo reducao de, aproximadamente, 830
mil toneladas, em confronto com 3.550.000, exportadas
em 1957. Superada que foi a recessio norte-ameri-
cana, retomam ritmo ascendente as exportacoes do pro-
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duto, inclusive com a execucao de novos investimentos
programados. A proposito, saliente-se a concessao de
novo empréstimo do Eximbank & Companhia Vale
do Rio Doce, no montante de 12,5 milhoes de dolares,
destinados a aquisicao de equipamentos para mineracio
¢ transporte, entre os quais 25 locomotivas Diesel-

elétricas.

Obras e providéncias em andamento

O programa a curto prazo desdobra-se assim:

1  Selor da E. F. Central do Brasil — Aquisicao
de equipamento de tracao e implementacdo das linhas
para escoamenlo de 2 milhdes de toneladas anuais da
producdo do Vale do Paraopeba. Ampliacio e melho-
ria das instalacoes do Porto do Rio de Janeiro (cais
do Caju) para facilitar o embarque do minério e a
descarga de carvao. A primeira etapa déste empreen-
Jdimento foi inaugurada em 19 de setembro de 1950.

A E. F. C. B., em face das melhorias administra-
tivas e das instalacdées em andamento no trecho Deo-
doro-Cais do Porto, colocara a disposicao dos mine-
radores do Vale do Paraopeba capacidade de trans-
porte da ordem de 1 milbao de toneladas em fins de
1959; as obras em curso aumentardo essa capacidade
para 2 milhoes, antes do fim de 1960.

2. Selor dos mineradores do Paraopeba — Me-
thoria do equipamento ¢ da produtividade para am-
pliar a producao até o nivel de 2 milhdes de tonela-
das anuais.

3. Setor da Companhia Vale do Rio Doce — Am-
pliacao das instalacdes ferroviarias da E. F. Vale do
Rio Doce para permitir a exportacado de 6 milhoes de
toneladas pelo porto de Vitoria. Em 3 de setembro
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de 1958, a L. I. Vitoria a Minas féz trafegar, a titulo
experimental, um trem com 104 vagées de minério e
um carro da Administracdo. Com uma extensio de
942 metros, péso bruto de 6.560 toneladas, transpor-
tou a composicao 5.200 toneladas liquidas de minério
de ferro, numa extensido de 570 quilémetros, ou seja,
de Itabira, no Estado de Minas Gerais, até Vitoria,
capital do Estado do Espirito Santo. fisse percurso foi
feito em 16 horas e 59 minutos. A tracdo foi feita
por 4 locomotivas Diesel-elétricas, mod. G-12. A ini-
ciativa permitira a Administracao daquela ferrovia
aumentar a capacidade futura de transporte do miné-
rio de ferro exportado pelo Vale do Rio Doce, bem
como de outras mercadorias produzidas.

A Companhia Vale do Rio Doce ja esta pratica-
mente em condicées, gracas aos primeiros sucessos no
cais no Paul, em Vitoria, de exportar anualmente cérca
de 4 milhoes de toneladas.

Os melhoramentos postos em funcionamento em
1959 sdo des mais importantes para que se alcance a
meta, no setor do Vale do Rio Doce.

Em Vitéria, em margo de 1959, inaugurou-se mo-
derna instalacio mecanizada para carregamento de
minério fino, no Cais do Paul, construido pelo Go-
vérno do Espirito Santo, com a colaboracao finan-
ceira da Companhia Vale do Rio Doce e assisténcia
técnica do Departamento Nacional de Portos, Rios e
Canais. Iissa aparelhagem, cujo projeto foi feito nos
Estados Unidos, tem capacidade de carregar 1.200 to-
neladas de minério por hora e proporcionara a Vale
do Rio Doce um aumento de capacidade de exporta-
cao anual de 1.500.000 toneladas.

Em Governador Valadares, Minas Gerais, inaugu-
rou-se importante instalacao para tratamento de ma-
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deiras destinadas a fabricacdo de dormentes e postes
para a E. F. Viléria a Minas. A preservacio da ma-
deira consiste no seu tratamento por meio de substian-
cia quimica oleosa (como o creosoto) ou hidro-solivel
(como os sais de Wolman), cuja acao sera nio so-
mente a de destruir os fungos e insetos responsaveis
pela putrefacdo da madeira, bem como evitar a sua
peneifragio na mesma. A instalacao recém-inaugurada
tem dupla finalidade: a de coniribuir para a melhor
conservacdao das florestas do Vale do Rio Doce, fa-
zendo duplicar ou mesmo triplicar a duracao dos dor-
mentes que eram produzidos com o sacrificio de mi-
Ihoes de pés das mais preciosas esséncias; e a de au-
mentar a eficiéncia da Estrada de Ferro Vitéria-a-
Minas, que vem prestando assinalados servicos a regido
e que ja é citada nas publicacoes especializadas do
pais como das ferrovias mais bem aparelhadas e de
mais altos indices economicos do Brasil.

Com o sistema de tratamento empregado nessa
instalacao, a durabilidade da madeira aumenta de 3
a 4 vézes, diminuindo substancialmente o seu consumo.
Dormentes empregados na Estrada de Ferro Vitd-
ria a Minas, de propriedade da Companhia, que du-
ravam normalmente de 3 a 4 anos, passardo a durar
de 12 a 15 anos. Essa instalacao faz parte do Ser-
vico Florestal daquela emprésa de economia mista,
que possui extensas e riquissimas matas nos munici-
pios de Linhares e Aracruz, com vastas reservas de
madeiras as mais diversas.

Em Itabira foi inaugurado, em marco de 1959, o
sistema de cabos aéreos para o transporte de miné-
rio de ferro das minas da Vale do Rio Doce de Con-
cei¢io e Dois Corregos, com a extensdo de cérca de
8 quilometros.
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META 27 — INDUSTRIA AUTOMOBILiISTICA

Em 1955, nao havia fabricaciao de veiculos auto-
moveis no Brasil. As emprésas em funcionamento li-
mitavam-se a4 montagem de veiculos, que se importa-
vam desmontados, sem que houvesse obrigatoriedade
de aumentar a parlicipacio de pecas nacionais, cuja
fabricacao se iniciava, entdo, no pais.

No seu programa de metas, o Presidente Kubits-
chek incluinu a implantacao da induslria automobilis-
tica no pais. A meta inicial, revista, importou no es-
tabelecimento de um sistema de estimulos aos em-
preendedores. Ja existem, hoje, no Brasil, em fun-
cionamento ou em processo de instalacdo, 14 fabricas
de automoveis e cérca de 1.200 fabricas de autopecas.
Em conjunto, essas emprésas representam investimen-
tos da ordem de 20 bilhdes de cruzeiros.

Os planos assim se distribuem, para producao:

1957 1958 1959 1960
Caminhoes ......... 18.800 32.000 55.000 80.000
Jipese s el ey 9.300 14.000 18.000 25.000
Wtilitariest i 2.600 13.000 17.000 25.000
Aulomoveis ...,... — 8.000 20.000 40.000

30.700 67.000 110.000 170.000
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Situacao atual

O programa de implantacio da industria exigira
um esfoérco financeiro que se estima em 38 bilhdes de
cruzeiros, incluindo, nesta cifra, o equivalente a 263
milhdes de dolares, para equipamentos.

Durante 1957, a producdo de veiculos elevou-se a
29.679, unidades, das quais 17.826 caminhdes, 9.291
jipes e 2.562 utilitarios, a que se deve acrescentar a
montagem de 1.102 caminhdes, perfazendo o total de
30.700 veiculos entregues ao mercado, pelas fabricas
nacionais.

Em 1958, a producao atingiu 61.129 unidades, das
quais 30.926 caminhoes, 14.322 jipes, 13.692 utilitarios
e 2.189 automoveis de passageiros, éste ultimos figu-
rando pela primeira vez em nossas estatisticas.

Nao so na quantidade se registrou progresso nessa
industria. O indice de nacionalizacao, em péso, com
base no licenciamento de pecas e partes complemen-
lares, mantém-se denlro da programacao estabelecida
no Plano Nacional da Industria Automobilistica, objeto
de legislacio especifica. Nota-se, em certos casos —
como o da Fabrica Nacional de Motores, que atingiu
o indice de 78,7%, e o da Mercedes-Benz do Brasil,
alcancando o de 76,2%, em vez do de 65% fixado para
as viaturas de carga — larga superacao dos indices
obrigatorios.

Empreendimentos em execucao

Mercedes-Benz — Sua Fabrica de Caminhoes foi
inaugurada em 28 de setembro de 1956. A fabrica esta
situada na Via Anchieta, Km 15/16, no Municipio de
Sao Bernardo, com area aproximada de 325.000 m*.
Suas atividades iniciaram-se com a producao de ca-
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minhoes L-312, para 6 toneladas, com motor a dleo
Diesel de 6 cilindros, 100 HP (SAE). A producido da
Mercedes-Benz, entre caminhdes leves, pesados e Oni-
bus para passageiros alingiu, sbmente em agdsto de
1958, 1.146 unidades.

No discurso que proferiu na inauguracao da fa-
brica, em 1956, assim falou o Presidente Juscelino
Kubitschek :

“Por ocasido da minha visita a Alemanha, como
presidente eleito, incitei a Daimler-Benz A. G. e seus
associados no Brasil a executarem, sem mais delon-
gas, o plano que haviam preparado, dando-lhes o
penhor de que a minha adminisiracao criaria condi-
¢oes realmente propicias ao estabelecimento da in-
duastria automobilistica no pais. Pouco mais de meio
ano transcorreu désse nosso encontro. E devo confes-
sar que o caminho ja percorrido por esta emprésa
excede, de muito, a minha expectativa. Em dezembro
ultimo, vim a Sao Paulo especialmente para assistir
ao inicio da fundic¢do em série de blocos de motor em
nosso pais. Hoje, vejo aquéles mesmos primeiros blo-
cos ja usinados nesta fabrica e instalados nos primei-
ros caminhoes Mercedes-Benz oferecidos ao mercado
brasileiro. Verifico que essa corajosa iniciativa, de
carater pionciro, envolve um investimenio em ma-
quinas e moeda estrangeira da ordem de seis milhges
de dolarves, para alcancar uma producio de seis mil
caminhdes a partir do segundo ano. De acordo com
as taxas de nacionaliza¢io fixadas pelo plano nacio-
nal automobilistico, ésses caminhées terdo, pelo menos,
setenta e cinco por cento de pecas nacionais em pri-
meiro de julho de 1959 e noventa por cento em pri-
meiro de julho seguinte.”
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Willys-Overland — A féabrica de motores da Willys-
Overland do Brasil foi inaugurada peclo Presidente
Juscelino Kubitschek, em Sao Bernardo do Campo,
SP., aos 7 de marco de 1958. As instalagGes da Willys-
Overland do Brasil, em Sao Bernardo, ocupam uma
area coberta de 8.400 meiros quadrados. Sua cons-
irucao levou um ano. Desde o inicio de sua produ-
cdo, 74% do molor, por péso, serio nacionais. Dos
26% restantes, a emprésa fabricara em suas oficinas
consideravel numero de pecas, que ser2o importadas
em bruto. No primeiro ano, a fabrica de motores con-
sumira 1.416 toneladas, de ferro fundido; no segundo
ano, 2.360 toncladas; no f{erceiro ano, 3.550 tonela-
das. Serao consumidas, igualmente, quantidades cres-
centes de acos especiais e de aco carbono, estando
previsto o consumo anual de energia elétrica de 2
milhdes e 900 mil kW. Até 1960, o indice de naciona-
lizacio progressiva alcancara noventa e cinco por
cento.

Vemag-DWEK — A firma Vemag- DKW lancou em
abril de 1958 o primeiro automdvel brasileiro de pas-
sageiros, seu Sedan-Turismo, com 50% de pecas bra-
sileiras.

Ford — Com a presenca do Presidente Kubitschek,
inaugurou-se em 21 de novembro de 1958 a nova fa-
brica de motores Ford, em Sao Paulo. Compreendendo
uma modernissima fundicio, uma completa fabrica
de motores e, ainda, uma nova secao de estamparia,
o conjunio de instalacoes da Companhia Ford Motor
do Brasil ocupa uma area de 110 mil metros quadra-
dos e ¢ constituido de trés grandes edificios. A fun-
dicio da fabrica, situada na localidade de Osasco, as
margens do Rio Tieté, pode ser considerada como uma
das mais completas do mundo, e esta perfeitamente
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aparelhada para fabricar o mais moderno tipo de
motor V-8, podendo a producao, sem grande esforco,
atingir a 30 mil unidades por ano, isso em, apenas,
um turno de trabalho. O conjunto industrial que foi
inaugurado em 1953, reunindo linhas de montagem e
outras operacoes acessorias, cujas novas instalacoes
foram inauguradas em 1958, permitira a completa fa-
bricacao de caminhoes brasileiros. Esses caminhoes,
de acordo com as determinacées do Plano Nacional
de manufatura, aprovado pelo Grupo Executivo da
Industria Automobilistica (GEIA), estao sendo produ-
zidos em trés tipos diferentes: o leve (F-100), o médio
(F-350) e o pesado (F-600). Entre os demais centros
de interésse das novas instalacoes da TFord, podem
ser lembrados o de Engenharia e seus laboratérios de
Fisica, Quimica e Metalurgia, que asseguram e tes-
tam as unidades ali produzidas.

General Motors — As mnovas instalacoes da fa-
brica da General Motors em Sdo José dos Campos,
SP, foram inauguradas em 10 de marco de 1959.

Fabrica Nacional de Motores — Celebrou-se em
junho de 1938, entre o Banco Nacional do Desenvol-
vimenlo e a Fabrica Nacional de Motores um con-
trato de financiamento e aval entre essa entidade e
a Fabrica Nacional de Motores, empréstimo e aval
destinados a financiar integralmente a ampliacio dos
conjuntos industriais da FNM, colimando a fabrica-
cao de caminhges, com molor tipo Alfa-Romeo, e com
72,27 de nacionalizacio, no primeiro ano. Com o
aumento da producio que o projeto financiado per-
mitira, deverd a fabrica atingir a produc¢do mensal
de 600 caminhoes, em dois turnos, e, ainda, dar ini-
cio a fabricacdo do motor a dleo Diesel.
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A Fabrica aumentou seu capital de Cr§ 800 mi-
Ihoes para Cr$ 2 bilhoes.

Em 4 de julho de 1959, no Palacio das Laranjeiras,
o Presidente Juscelino Kubitschek inspecionou o pro-
totipo do carro “Alfa Romeo 2.000”, a ser lancado no
mercado brasileiro pela Fabrica Nacional de Motores,
com o nome “JK”. O carro possui as seguintes carac-
teristicas: seis lugares, motor de quatro cilindros, 110
cavalos, seis mil rotacées, e cinco marchas para a
frente.

Eixos e diferenciais — Em setembro de 1958, o
BNDE celebrou dnas operacoes destinadas a intensi-
ficar o programa de nacionalizacio da industria au-
lomobilistica, uma de aval, no valor aproximado de
um milhao e seiscentos mil dolares, 4 Emprésa Co-
brasma, que lhe permilira a ampliacao da forjaria,
colocando-a em condicées de fornecer a Cobrasma-
Rockwell pecas em bruto dos componentes dos dois
eixos. Para esta ultima firma concedeu o BNDE em-
préstimo de 80 milhdes de cruzeiros e um aval de
6 milhoes de dolares para empréstimo estrangeiro
destinado a importagio de equipamento para fabri-
cacio de eixos diferenciais. Os investimentos totais
do projelo, em moeda nacional e estrangeira, ascen-
dem a quase 900 milhoes de cruzeiros, dos quais
participara o BNDE com pouco mais de 40%.

O programa de producao da Cobrasma-Rockwell
— que se especializarda na usinagem e tratamento tér-
mico das pecas e montagem de eixos e fabricacdao de
diferenciais — prevé a producio no pais de 60 mil
conjuntos de eixos para caminhoes, 48 mil cubos de
roda e 120 semi-eixos. Esse volume de producdo en-
sejara uma economia anual de divisas da ordem de
20 milhoes de ddlares.
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Por outro lado, a iniciativa da Cobrasma é im-
prescindivel para que se alinja, em 1960, o coeficiente
de 90% de nacionalizacao do péso do wveiculo, como
estipulou o Decreto n.° 39.568, de 12 de julho de 1956,
que criou a GEIA. O enpreendimento da Cobrasma
contribuird, assim, de maneira eficaz, para a conse-
cucao dos objetivos fixados no Plano Nacional da
Indastria Automobilistica. cuja realizacao propiciara
an pais economia de divisas superior a 200 milhdes
de ddlares.

Atingindo os programas de produciao, fixados no
projeto ora financiado pelo BNDE, serao atendidos
cérca de 77% da demanda prevista de eixos no ano
de 1960.

Perspectivas da industria

A producio fixada para 1960 correspondera a
um faturamento superior a 1 bilhao de ddlares, equi-
valente a cérea de 130 bilhges de cruzeiros. A essa
época os caminhées deverio apresentar um indice
minimo de nacionalizacio de 90% de seu péso, e os
automoveis e jipes, de 95% . Nessa hipdtese, a nossa
cconomia de divisas excedera, anualmente, de 900 mi-
fhoes de dolares. Mas ndo sera, em nenhum caso, inh-
ferior a 800 milhoes de dolares.



META 28 — CONSTRUCAO NAVAL

Consiste a meta de construcao naval no reapare-
lhamento de 14 estaleiros e na criacdo de varios novos,
adequados a contrucio de grandes unidades, a fim
de ficar o pais com a capacidade total nominal de
130.000 toneladas dwt anuais. A meta prevé ainda a
construcao de trés diques secos para navios até 35.000,
10.000 e 4.000 toneladas, respectivamente, nos portos
do Rio de Janeiro, Santos e Rio Grande.

Em 1955, os estaleiros nacionais eram de pequeno
porte e sem aparelhamento adequado. Excluidos os
diques da Marinha de Guerra, o Brasil s possuia trés
diques secos, todos na Baia de Guanabara.

Situag¢ao alual

Em 1958, foram definitivamente assentados O0s
planos para ésse fim. Era imperativo executa-los com
urgéncia, tendo em vista, além de outros motivos pon-
deraveis, a necessidade de estancar, a curto prazo, a
sangria anual de perto de 200 milhoes de ddlares, cau-
sada pelos vultosos encargos com os fretes das impor-
tagdoes e exportagdes em navios estrangeiros.

Com o desenvolvimento do parque industrial e
com a criacdo de um mercado brasileiro de navios —
mediante programaciao regular e sistematica de inver-
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soes na frola nacional, através dos recursos providos
pelo fundo da Marinha Mercante —, pdde abreviar-se
o advento da construcao naval no Pais. O Grupo Exe-
cutivo da Industria de Construcao Naval (GEICON)
recebeu, no decorrer de 1958, 32 projetos contendo pro-
posicoes de construcao ou ampliacio de estaleiros e de
instalacdo de oficinas, destinadas a grandes reparos de
embarcacées. Ao findar-se o exercicio, achavam-se
aprovados dois désses projelos, um da Ishikawajima do
Brasil Estaleiros S/A e outro do Estaleiro Naval Lah-
meyer,

O estaleiro da Ishikawajima, cuja conslrucao se
iniciou em 13 de dezembro de 1958, ocupara, inicial-
mente, uma area de 204 mil melros quadrados, que
sera constituida de duas porc¢oes da ilha dos Ferrei-
ros, de propriedade da Administracao do Porto do
Rio, com 6.600 metros quadrados; de acrescidos de
marinha, ja realizados pela referida Administracao,
com uma area de 90.200 metros quadrados; e de acres-
cidos de marinha a serem realizados pela propria
emprésa  Ishikawajima, com uma area de 107.200
meltros quadrados. Para uma posterior expansao, os
estaleires necessitarao de mais 196 mil metros qua-
drados, que seriio constituidos de 34.240 metros qua-
drados de terrenos de dominio da Uniao e 161.760
metros quadrados de acrescidos de marinha, a serem
realizados pela emprésa. A Ishikawajima do Brasil
— Estaleiros S/A. devera pagar 243 milhdes de cru-
zeiros a Administracao do Porto do Rio, em compen-
sacao da transferéncia de uma parte da Ilha dos Fer-
reiros, dos acrescidos de marinha ja realizados, bem
como de seu direito de preferéncia sobre o restante
da area. Esta importancia sera paga, parte em moeda
corrente (130 milhdes de cruzeiros) e o restante sob
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forma de subscricao de capital. Os estaleiros da Ishi-
kawajima poderao construir, na sua primeira etapa,
60.000 toneladas deadweight anuais. O primeiro navio
da Ishikawajima, o “Brasilia”, tera sua quilha ba-
lida em comecos de dezembro de 1959, para entrega
em principios de 1961, com 50% de material nacional
O “Brasilia”, esta calculado para 5.600 tcneladas,
motor Diesel, com um frigorifico para 300 metros
ctibicos.

O conjunto de instalacoes do estaleiros Lahmeyer,
cujas obras se iniciaram, mediante aprovacao de pro-
jeto pelo GEICON, em 9 de janeiro de 1959, com-
preende a operacao simultanea de um dique séco, um
dique flutuante, uma carreira para pequenas embar-
cacoes e oficinas de producao e acabamento, mon-
tagem de motores Diesel e sobressalentes. Através
de duas carreiras, uma de 140 metros de comprimento
por 35 de largura e outra de 160 metros por 25, sera
possivel a construcao de navios de 1.500 a 10.000 to-
neladas, com a producao anual da ordem de 40.000
toneladas. As instalacoes poderiao também atender
as necessidades da navegacao fluvial e lacustre, a
navegacao maritima de pequena e grande cabotagem
e a navegacao de longo curso.

Ilha do Viana — Foi autorizada, em fevereiro
de 1957, a construcao, na Ilha do Viana, de um novo
dique de quase 200 metros de comprimento e 27
metros de largura, para a docagem de navios de mais
de 30 mil toneladas. Trata-se de empreendimento
que possibilitara o reparo dos navios mercantes bra-
sileiros em uma organizacao nacional, com sensivel
economia de divisas. O dique sera equipado com um
grupo de seis bombas para seu alagamento, rédes de
ar comprimido, oxigénio, hidrogénio, forca e luz e

= )



sera servido por guindaste elétrico com capacidade
de 30 toneladas.

Estaleiros Verolme —— Em 18 de fevereiro de 1959
iniciaram-se, em Jacuécanga, no litoral fluminense,
as obras de construcao dos estaleiros Verolme.

Os estaleiros de Jacuécanga ocupardo oito milhdes
de metros quadrados de superficie e destinam-se a
construcio e reparos. O local foi escolhido devido
a varias vantagens técnicas: possui a Baia de Ja-
cuécanga (Angra dos Reis) bastante profundidade,
o custo de vida e o salario minimo sao menores que
em outros grandes centros e¢ havera economia quanto
ao pagamento das taxas portuarias. O primeiro
navio a ser construido, de tipo misto, deslocara
10.000 toneladas e devera ser lancado ao mar até
fins de 1960. O término da consfrucao dos estaleiros
estd fixado para dentro de quatro anos. Quando es-
tiver funcionando, darao trabalhc a dois ou trés mil
homens. O Ministério da Viacio e Obras Publicas
construira a rodovia Angra dos Reis-Jacuécanga e do-
tara a regiao de eletricidade.

Outros projetos de pequena, média e grande en-
vergadura fazem parte dos planos cuja selecdo esta
sendo ultimada pelo GEICON. A fim de assegurar &
construcao naval melhores condicoes de desenvolvi-
mento, ésse organismo cuidara, a seguir, de implantar
ou ampliar induastrias complementares daquela, de
modo que se atinja a nacionalizacao progressiva dos
materiais usados, fixada, para 1963, em 90% do péso
e se alcancem os indices estabelecidos para a meta de
construcao.
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META 29 — INDUSTRIA DE MATERIAL ELETRICO
PESADO E DE MECANICA PESADA

Em fins de 1955, apenas uma emprésa, a General
Electric do Brasil S. A., se apresentava como produtora
de material elétrico pesado, mas exclusivamente nos
ramos de motores e lransformadores.

Ja em 1956, outras firmas entraram em fase de
ampliacdo ou instala¢do, em regime intensivo, visando
especialmente os diversos planos de eletrificacio em
inicio ou em andamento.

O ano de 1957 marca o inicio da fabricacdo em
larga escala de material elétrico pesado.

Geradores

Ja se fabricam no Brasil unidades de 4.200 KVA.
Em projeto industrial, encontram-se unidades de
34.000 KVA, sendo possivel chegar-se até a unidade
de 100.000 KVA, com prazo de fabricacao de 24 meses.
Prevé-se para 1960 a capacidade total anual de
450.000 KVA.

Transformadores de forca

Até 1956, os tamanhos maiores fabricados no
Brasil eram de 4.000 KVA, para tensio de 88 KV.
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A partir de 1957, elevou-se o limite para valores até
100.000 KVA. A capacidade total anual prevista para
1960 vai a 960.000 KVA, com os seguntes contingentes:
Brown-Boveri, 600.000; @eneral Electric, 180.000;
Charleroi, 90.000; outros, 90.000.

A fabrica de material elélrico pesado da Brown-
Boveri, para a producio de transformadores pesados
e de pequena poténcia, bem como, numa segunda fase,
de geradores foi inaugurada em Sao Paulo em julhu
de 1957. Essa firma recebeu em julho de 1958, cré-
dito do BNDE para sua expansiao. O projeto finan-
ciado pelo Banco colocara a Brown-Boveri em posicao
de atender a fabricacao de equipamento elétrico pe-
sado de qualquer tipo. Seu programa de producao
podera ser esquematizado para os seguintes produtos:
transformadores, até 30 milkW; geradores, até a
mesma poténcia; comutadores sobre carga; chaves tri-
golares, ete. No que tange a producao de geradores —
mais diretamente ligada ao financiamento concedido
— pode dizer-se que a fabrica da Brown-Boveri sera
a unica neste momento, capaz de produzir ésse tipe
de maquina com as caracteristicas necessarias a in-
dustria brasileira de energia elétrica. O programa de
metas preconiza a instalacao de dois milhées de kW
no quingiiénio 1956-60 e de trés milhoes no qiiingiié-
nio de 1961-65. Pode-se, dessa forma, considerar que
o programa de producao, que atinge a 150 mil KVA
por ano, representara cérca de 256% da demanda pro-
vavel nos proximos anos. Essa producao proporcio-
nara uma economia anual de divisas da ordem de um
milhao e cem mil dodlares.

A inversao total a ser realizada no projeto da
Brown-Boveri ¢ da ordem de 311 milhoes de cruzeiros,
nas suas duas etapas, das quais o BNDE contribui com
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90 milhdes. Um grupo de companhias de seguros, aten-
dendo a obrigatoriedade imposta pela Lei n. 2.973, de
depositaremn parte das suas reservas técnicas no BNDE,
ou as inverterem em empreendimentos de desenvol-
vimento econOmico, participou, igualmente, do em-
preendimento da Brown-Boveri com inversées num
total aproximado de 30 milhdes de cruzeiros.

Motores

A capacidade total anual da producio de moto-
res (acima de 20 HP, limite maximo, unidades de
300 HP em fabricacio normal) assim se distribui, entre
1956 e 1960:

Unidades Poténcia HP
BB e i e e 19.000 760.000
1900 o= s o 28.000 1.470.000
1958 oty 39.000 1.700.000
$909 = ol e £0.000 1.750.000
1060 arsvin sidn 40.000 1.800.000

Em 1955, o Brasil nao fabricava motores elétricos.
No subsetor de fabricacao de motores elétricos até uni-
dades de 500 HP., o Brasil ja ¢é auto-suficiente.

Mdquinas operalrizes e afins

Ja ha 20 anos se montam no Brasil tornos, plai-
nas, maquinas de furar e placas.

A producao de tornos elétricos assim se distribui:
1955, 2.330 unidades; 1956, 2.650; 1957, 2.700; 1958,
2.850. Dai por diante: 1959, 3.200 unidades e 1960,
3.600 unidades.

A tendéncia é para a maior automatizacao. A ca-
pacidade atual de producao dos tipos correntes satis-
faz a demanda.
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Em Santa Barbara do Oeste, a fabrica Romi acaba
de iniciar a producdao de novos modelos de tornos elé-
tricos. Ja tendo suprido o nosso mercado de maqui-
nas operalrizes e o nosso comércio de exportacao
eom mais de 25.000 tornos “Imor”, desde o inicio de
suas atividades, no ano de 1941, dos quais 1.779 em
1958, no valor (preco-fabrica) de cérca de 400 milhoes
de cruzeiros, a emprésa em questao, sob a pressao
da demanda provocada pelo atual surto de desen-
volvimento industrial brasileiro, programou para o
corrente ano uma produciao de 2.220 unidades, isto ¢,
mais de 25% do que foi produzido em 1958.

Fresadoras, perfuradoras, plainas, prensas e ouiras

Capacidade anual de producao: 3.900 toneladas.
Estuda-se a ampliacao das industrias produtoras.

Mdaquinas para industrias diversas

Prosseguem os estudos de levantamento das ne-
cessidades de demanda de diversos grupos de indus-
trias. Ja se produzem no Brasil varios tipos de ma-
quinas para a industria de celulose e papel, fiacio e
tecelagem, implementos agricolas. Neste ultimo setor.
operam vinte emprésas.

A industria de maquinas e implementos agricolas
esta habilitada a produzir arados e implementos, gra-
des de discos, cultivadores, terraceadores, subsolado-
res, rocadeiras, distribuidores de fertilizantes, polvi-
lhadeiras e pulverizadoras e bombas de irrigacio.

Caldeiraria e equipamentos pesados

A capacidade total para atendimento de todos os.
setores devera alcancar 150.000 toneladas em 1960.
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A capacidade atual de caldeiraria ¢ de cérea de 65.000
toneladas.

No subsetor de comportas, existe capacidade de
producao de todos os tipos, até o limite atual de com-
portas de 4015 m.

Em Taubaté, Sao Paulo, expande-se a Mecanica
Pesada (Schneider), que produzird equipamentos ba-
sicos, tais como centrais elétricas, hastes e tubos para
refinarias de petréleo, altos fornos sidertirgicos, pon-
tes rolantes, guindastes, equipamentos para usinas
nucleares, turbinas, etc., e equipamentos para a indus-
iria petrogquimica. Na primeira etapa de funciona-
mento a usina consumira aproximadamente seis mil
toneladas de aco e ferro fundido de Volta Redonda,
Belgo-Mineira e outras companhias sidertirgicas.
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META 30 -—- FORMACAO DE PESSOAL TECNICO

O plano de metas visa dotar o pais de uma infra
¢ superestrutura industrial e modificar sua conjun-
lura econdmica; se nao ocorrer interligacdo déssc
plano com os demais fendmenos economicos, sociais
e politicos, o plano tornar-se-4 falho. A conclusao
¢ simples: a infraestrutura economica deve ser acom-
panhada de uma infraestrutura educacional e, por-
tanto, social.

A meta conslitui propriamente um Programa de
Educacio para o Desenvolvimento.

Em 1959, pela primeira vez desde o inicio da vi-
géncia da atual Constituicao Federal, um de seus pre-
ceitos fundamentais sera cumprido: o que manda dar
10% da renda tributaria da Uniao para os programas
de cunho educacional. No ano de 1958 o orcamento
consagrou verbas no total de 9 bilhdes e 420 milhoes
de cruzeiros ao Ministério da Educacao, corresponden-
tes a 8,6% do total da previsao da receita. Déste total,
foram aplicados 7,6 bilhdes, ficando a soma de 1,8
bilhdo restante subordinada ao fundo de reserva ¢
na rubrica de “restos a pagar”, com pagamentos pre-
vistos para o ano em curso. Ja o orcamento geral da
Uniao para 1959 cumpriu o dispositivo constitucio-
nal de entrega dos 10% ao Ministério da Educacio e
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Cultura, subindo a 13 bilhdes, 224 milhdes, 142 mil
e 986 cruzeiros.

Bolsas de estudo

Em 1958, o Ministério da Educacio concedeu 32
mil bélsas de estudo, no valor de Cr$ 240 milhdes.
O total a despender em 1959 sera de Cr$ 280 milhdes,
lotal a que podera ainda incorporar-se o adicional
de Cr$ 50 milhoes. Para obras e equipamentos estio
reservados Cr$ 345 milhGes, que revertem a Unido
sob a forma de gratuidade a alunos pobres.

A — ENSINO PRIMARIO

A situacdo anterior (1955) era a seguinie:

1. desordem nas matriculas em funcao da cor-
respondéncia entre a idade mental e as respectivas
séries escolares;

2. desordem na composicao das classes pela
reuniao de grupos helerogéneos: caréncia seletiva dos
recém-ingressos; permanéncia de repetentes; rigidos
critérios de promocio;

3. desordem na distribuicio dos horarios: atual
necessidade de, simultaneamente, manter a, escola
essas classes e atender as crescentes solicitacoes de
matricula, em dois (2), trés (3) e quatro (4) turnos
diarios, prejudiciais ao ensino.

Objetivos fixados:

1. graduacio da escola pela idade do aiuno;

2. adocd@o de regime mais flexivel de promocoes;

3. criacdo de classes especiais para 20 mil novos
alunos/ano, pré-adolescentes analfabetos;
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4. extensao gradativa do dia escolar até 6 horas;

5. extensao da escolaridade a 6 anos nas areas
urbanas e a 4 nas zonas rurais;

6. campanha nacional de erradicacdo do anal-
fabetismo.

Execucdo da mela até 31-XI[-1958:

1. Aperfeicoados mais de 1.879 professores e
técnicos de ensino;

2. realizados mais de 27 cursos de aperfeicoa-
menio e seminarios de estudos;

5. concedidas mais de 30 boélsas de estudo nos
E.U.A. a professores primarios e secundarios.

4. construidas 2.536 escolas primarias com 5.452
salas de aula.

o. lancada a campanha nacional de erradica-
cao do analfabetismo em:

a) Leopoldina (MG): Matriculados 95% da po-
pulacio em idade escolar urbana e rural; alfabeti-
zados cérca de 1.000 adultos e adolescentes; treinados
professores urbanos e rurais; construidas 23 escolas
primaérias; reparadas 18 escolas primarias.

b) Timbaiba (PE): mais 600 criancas escolari-
zadas; alfabetizados 915 adultos e adolescentes; trei-
nados professéres urbanos e rurais; construidas 2
escolas primarias com 12 salas cada uma; ampliados
2 grupos escolares com mais 4 salas cada um.

Realizagoes em curso:

1. Construcao de 21 conjuntos de artes industriais
em 7 Estados;

2. equipamentos de oficinas de artes industriais
em 3 Estados;
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3. construcido de grupos escolares complementa-
res em 2 Estados;

4. construcio de 1.559 escolas com 3.892 salas
de aula;

5. construcao de 1 Parque Primdario Comple-
mentar com 3.000m* (Leopoldina — MG);

6. construcio de 1 Cenlro de Treinamento de
Professéres Rurais com 800 m* (idem);

7. construcao de escola complementar com 1

pavilhao-oficina de artes industriais (Catalao — GO);
8. ampliacio com mais 10 salas de aula de 2
grupos escolares (Catalao — GO) ;

9. reaparelhamento e reparos de escolas exis-
tentes (idem);

10. Estudos e planos para o lancamento da cam-
panha de erradicacao do analfabetismo em Julio de
Castilho (RS), Catalio (GO), Santarem, Parf, e Ben-
jamim Constant, no Amazonas, bem como em Picui,
na Paraiba.

B — ENSINO MEDIO

Siluacao unterior:
1. objetivos abstrafos, sem base nas condicoes
pessoais dos alunos e ma conjuntura social do mo-

mento;

2. deficiéncia na formacdo pratica, artistica e
técnica; e pletorico na formacao académica;

3. organizacio multilinear, sem radical e cum-
pleta equivaléncia;

4. desintegrado das atividades produtoras da
regidao;

5. carentes de autonomia financeira as escolas
de ensino profissional-industrial, comercial e agricola;

6. inadequada formacao de professores.
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Objetivos fixados:

1. ampla reforma déste ensino — secundario, in-
dustrial, comercial e agricola — para dota-lo de cur-
riculos flexiveis e adaptados as condicdes do pais, em
desenvolvimento;

2. lornar comuns as séries iniciais de todos os
tipos déste ensino, em Ceniros Educacionais, com se-
letiva distribuicio dos alunos pelos diversos tipos déste
€nsino;

3. expansiao da réde escolar em funcao das ca-
racteristicas regionais, com maior énfase ao desenvol-
vimento do ensino profissional;

4. melhoria, ampliacio ou reequipamento, das
escolas industriais e agricolas, de preferéncia a sua
multiplicacao;

5. aplicacio dos recursos da Unido no equipa-
mento de escolas; construcio de prédios; concessao de
bolsas e preparc de professores.

Execucdao alé 31-XI11-1958:
1. Agricola:

Construidos 48 alojamentos distribuidos por 25
escolas;

2. Industrial:

Estudos e projetos para construciao de 9 escolas:
Minas Gerais — 4; Sdo Paulo — 2; Parana — 1; Rio
Grande do Sul — 1; e Brasilia — 1. Matriculas em
1958: 7.594,

Lei n.? 3.552, de 16-2-59, que concede autonomia
administrativa, didatica e financeira as escolas da réde
federal. ;
~ Equipamento, em convénio com o SENAI, do
Centro-Piloto de Pentecostes (CE) para iniciacao de
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nordestinos em mecanica gderal (Industria Automo-
bilistica) .

Iniciativas de suplementacdo a iniciativa parti-
cular:

a) em 21 de agosto de 1958, o Banco Nacional
do Desenvolvimento Econémico aprovou as normas
pelas quais financiara a seus mutudrios despesas com
ensino técnico-profissional. A resolucao do BNDE,
em seus considerandos, justifica a decisao tomada,
sobretudo pelas seguintes circunstancias:

1. que as inversGes em selores basicos desenca-
deiam uma procura adicional de operarios qualifica-
dos, técnicos de grau medio e engenheiros especiali-
zados;

2% que o preco da importacio de técnicos e
know-how onera cada vez mais o balanco interna-
cional de contas;

3.° que ha necessidade de apoiar, cada vez mais,
as classes produtoras na espontinea colaboracao que
vém prestando a melhoria da produtividade por via
do incremento do ensino.

A fim de possibilitar a colaboracio financeira,
permitirda o BNDE que os empréstimos a seus mutua-
rios sejam acrescidos de uma importancia até 3% de
seu valor, mantidos a mesma garantia, taxa de juros
e prazos de resgate, destinando-se essa parcela adi-
cional — denominada “cota de educacao e treina-
mento téenico” — a ocorrer, especificamente, a des-
pesas com ensino técnico-cientifico-profissional.

b) em 12 de marco de 1959, o Conselho de Ad-
ministracio do Banco Nacional do Desenvolvimento
Economico aprovou aval para financiamento no valor
de US$ 4,5 milhdées a ser concedido pelo Banco norte-
americano de Exportacio e Importacio (Eximbank)
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ao Servicu Nacional! de Aprendizagern Industrial
(SENAI).

O empréstimo avalizado pelo BNDE se deslina a
permitir ao SENAI a aquisicao nos Estados Unidos
de uma série de maquinas de oficinas, de reparos e
de impressao, para instalacdo e uso nas suas diferen-
les unidades escolares.

Essas aquisicoes integram um conjunto de provi-
déncias estabelecidas com a finalidade de elevar de
25 para 30 mil o ntumero de alunos matriculados no
SENAI, com o que se espera poder colocar nas ofi-
cinas industriais, por ano, cérca de 10.000 aprendi-
zes com os conhecimentos fundamentais & especiali-
zacao em diferentes oficios.

Os cursos a que se destinara o equipamento sao
multiplos e variados, abrangendo meia centena de
oficios e especializacbes. As maquinas que, na maio-
ria dos casos, serao utilizadas em dois turnos, coms-
plementardo o equipamento ja instalado nas escolas,
quase todo éle de fabricacdo nacional.

¢) aprovacao do acordo entre o Banco Naciona!
do Desenvolvimento Econdémico, a Confederacio Na-
cional da Industria e o Comissariado Geral francés
para Aumento da Produtividade;

d) aplicacaio de Cr$ 101.900.000,00 na execucao
do convénio entre o Ministério da Educacao e Cul-
tura e o Servico Nacional de Aprendizagem Industrial
(SENAI) para manuten¢do de um Centro de Mobili-
zacao e Treinamento para o fornecimento de miao de
obra a induslria automobilistica nacional, Convénio
assinado em 30 de agosto de 1958. Assinale-se que,
somente na industria automobilistica, até 1960, serao
necessarios mais 6.200 operarios qualificados e semi-
qualificados em somente cinco das emprésas que estao
produzindo caminhoes e automoveis.
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e) celebracio de convénio entre o Ministério da
Educacao e Cultura e a Fundacao Getulio Vargas,
para propulsao dos trabalhos da Escola de Adminis-
tracao de Emprésas da Fundacdo, mediante a aplica-
cao de Cr$ 6 milhdes de recursos federais.

Verbas em 1959, para o ensino industrial: Cr§ 256
milhoes.

Empreendimentos em execucdo:

Em 8 de marco de 1959, o Presidente Juscelino
Kubitschek inaugurou o novo edificio da sede da Es-
cola de Agronomia Eliseu Maciel, em Pelotas, Rio
Grnade do Sul. O edificio ¢ o maior monobloco j&
consiruido no Brasil para o ensino agronomico, em
estilo colonial, dois pavimentos, area total de 15.360
metros quadrados. O perimetro externo do edificio
¢ de cérca de um quilometro. O percurso entre as
salas 1.101 a 1.701, nesse mesmio pavimento, é de
cérca de meio quilometro. O prédio compoe-se de 23
grandes salas de aulas, anfileatro, auditorio com 800
polironas, laboratorios, musecus, bibliotecas e todas as
dependéncias indispensaveis a um estabelecimento de
alto nivel de ensino. Possui, também, um perfeito sis-
tema de aquecimento, em vista do rigor do inverno
na regiao.

Em Sao Bernardo do Campo, Siao Paulo, estio
muito adiantados os trabalhos de construcio da Es-
cola Técnica, destinada a fornecer ensino sobre cons-
{rucdo de maquinas e motores, eletrotécnica e meta-
lurgia, no regime de internato, para 600 alunos. Tra-
ta-se de empreendimento conjunto dos Governos fe-
deral, estadual e do Municipic de Sdo Bernardo do
Campo, bem como da Federacdo das Industrias de Sao
Paulo. A area destinada ao novo estabelecimento,
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gue vira atender aos desejos da industria local,
criando possibilidades para a formacdo de mao de
obra altamente qualificada, a base de trabalhadores
jovens, fica na parte urbana de Sao Bernardo do
Campo, registrando um total de 165 mil metros qua-
drados. O projeto da edificacao foi executado por
uma équipe de arquitetos do Ministério da Educacao e
Cultura, estando em adiantado periodo de construcao
o pavilhao de aulas e o de oficinas, com estruturas
metalicas adquiridas na Companhia Siderurgica Na-
cional, em final de montagem. A Escola tera, além
da parte didatica, um ginasio, um cinema e teatro,
um campo de esportes completo, um clube social, uma
piscina e um lago artificial. Os corpos administra-
tivo e docente terdo instalacées adequadas no conjunto,
de maneira a garantir trabalho em regime de tempo
integral. Os programas e métodos de ensino, bem como
a duracio, conteuido e flexibilidade de cursos serao
organizados e postos em pratica em funcao das carac-
teristicas de trabalho industrial. A area coberta da
Escola Técnica de Sdo Bernardo é de 66.000 metros
quadrados, no valor de mais de Cr§ 500 milhoes.
Procede-se, igualmente, & modernizacdao da Escola
Industrial de Belém do Para, dotando-se a entidade
de uma série de novas acomodacoes, colocando-a em
dia com as mais recentes conquistas pedagogicas.
Assim, levando-se em considera¢do a integragcido da
Escola no parque que a circunda, os arquitetos pro-
curaram solucionar o projeto com varios blocos inde-
pendentes, em uma area de 43.736 metros quadrados,
relativamente plana. O conjunto de edificacGes ficou
dividido em quatro zonas distintas de trabalho, liga-
das, no andar térreo, por passagens e circulacoes co-
bertas. O primeiro bloco, constituido do corpo princi-
pal do conjunto, prevé apenas trés pavimentos. Ai
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ficarda o setor administrativo, compreendendo a en-
irada, a portaria, o hall, salas do diretor, secretaria,
para impressdo, saldo de reunides para mestres, con-
junios sanitarios, ambulatorio, consultério médico, ga-
binete odontoldgico e seccdo de Biometria. Na extremi-
dade oposta ficardo as dependéncias da Zeladoria e de
servi¢os de limpeza. O centro da construcao abrange a
area de pilotis, constituindo-se ai um portico principal,
aberto, que abriga a rampa de acesso dos alunos. No
segundo andar, ficaram as salas destinadas a Biblio-
teca, setor de Orientacio Educacional e de elabora-
cao de programas e varias outras de Desenho, de 90
metros quadrados, com acomodacées do tipo recon-
mendado pela moderna didatica. A segunda zona do
projeto abrange o edificio para o Internato, com ca-
pacidade para 100 alunos, o refeitério, a cozinha, um
pateo coberto e a lavandaria. Esta parte se compde
de um bloco com dois pavimentos, com 1.980 metros
de area. O refeitorio podera abrigar, & mesma hora,
600 comensais. Os dormitorios serao em mntumero
de 20, abrigando cada um apenas 5 alunos. Ainda
estarao a disposicao dos internos, nesta parte, uma
enfermiaria, um deposito de material de Ilimpeza,
de malas, uma rouparia e diversas salas apropria-
das para estudo em conjunto. Ja a terceira zona fi-
cara reservada somente para as oficinas e o almo-
xarifado, compondo-se de 5 pavilhoes de grandes
dimensdes. O conjunto de oficinas sera dividido nas
seguintes especialidades:

1) Tipografia, encadernacao ¢ casa de forca;

2) Marcenaria;

3) Mecanica e Maquinas;

4) Maquinas e Instalacdes Elétricas e Artes de
Couro;
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5) Serralharia e Mecanica de Automoveis;

6) Almoxarifado (em pavilhao isolado). Cada
pavilhdo déstes ocupa uma area de 812,50 metros qua-
drados, além de uma galeria de circulacao coberta,
da largura de dois e meio mefros. A quarta e tltima
zana ficou destinada aos esportes, devendo ali se ins-
talar uma praca completa, com campos de futebol,
quadras de bola ao cesto e de voleibol, pistas de cor-
ridas e de saltos, portico para ginastica e outras pra-
iicas atléticas. Segundo os arquitetos, o projeto cui-
dou de obter solucdes que permitissem entradas livres
para o auditério e administracio.

Dentro em pouco, seiscentos alunos poderao fre-
qiientar os cursos de Eletrotéenica, Quimica Industrial,
Maquinas e Motores da nova Escola Técnica de Novo
Hamburgo, no Rio Grande do Sul. O funcionamento
dessa escola sera em carater fechado, ou seja, com um
internato baseado em seiscentas malriculas. O terreno
destinado a construcao desta unidade, que se chamara
Escola Técnica Liberato Salzano Vieira da Cunha, mede
duzentos mil metros, fica situado no perimetro urbano,
e a margem esquerda da Rodovia BR-2, eixo Porto
Alegre-Rio. Os alunos viverao em apartamentos para
cinco, com todas as instalacdes exigidas pela moderna
técnica arquitetonica.

Devido as proporcoes especiais da unidade, os ar-
quitetos encarregados do planejamento procuraram
seguir as exigéncias da moderna didatica, organizando
um conjunto que possa atender a uma populaciao per-
manente de mil e quinhentas pessoas, assim distribuidas:
600 alunos internos; 400 pessoas ligadas 4 administracio
e corpo docente; 500 familiares dos professores e fun-
cionarios. O conjunto compreendera quatro zonas
perfeitamente definidas: «) escolar; b) industrial;
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¢) residencial; d) recreativa, essa ocupando uma area
de sessenta mil metros quadrados. A primeira Zona
(escolar) se constituira de trés blocos de edificacoes:
1) pavilhao para o setor administrativo; 2) pavilhao
para aulas e um ambulatorio; 3) biblioteca e castelo
d’agua. A Zona indusirial compreendera pavilhoes dos
séguintes tipos: a) oficinas de Eletrotécnica; b) ofi-

_cinas de Quimica Industrial; ¢) oficina de manutencao

e reparos; f) almoxarifado ¢ depdsitos de material;
g) garage; h) posto de abastecimento e lubrificacio;
i) lavandaria. A Zona recreativa incluira ginasio, um
clube, quadras diversas, piscinas e uma praca de es-
portes. Os professores serao alojados em 40 aparta-
mentos também em andamento.

No Rio de Janeiro, em 16 de julho de 1959, inau-
gurou-se a Escola de Mecanica de Automoveis, uni-
dade do SENAI, com 4 pavimentos e dois pavilhdes
para oficiais.

O prédio principal ocupa uma #drea de 660 metros
quadrados e os dois pavilhdes 1.200 metros quadra-
dos. A drea do terreno ocupado é de 3.150 metros qua-
drados. O prédio, construido dentro das linhas da
moderna arquifetura , tendo sido projetado por
M. N. Roberto, esta equipado com os mais completos
recursos para o ensino industrial dos oficios de me-
canica de automodveis e de motores a explosio. Dis-
poe das secoes de: Mecanica Diesel, Mecanica de Au-
tomovel, Chapeador de Automovel, Pintor de Auto-
movel e Eletricidade de Automovel, devendo ainda,
ser acrescido de mais 2 pavilhoes, onde se instala-
rao as oficinas de Estofaria e Transmissio Automa-
tica. O prédio e instalacoes atuais, representam um
investimento de cérca de 50 milhdes de cruzeiros,
custeados, diretamente, pela inslituicio mantida e
administrada pela classe industrial.
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C -— ENSINO SUPERIOR
Situacdao anlerior:

1. caréncia de oportunidade para formacao de
tecnologistas;

2. precaria e inadequada estrutura déste ensino,
quanto: ao regime de trabalho de professores e alu-
nos; ao numero de especializacdoes nas carreiras téc-
nicas; a articulacio com as necessidades da produ-
cao; aos cursos de pas-graduacao e aperfeicoamento;

e a carreira de professor.
Objetivos [ixados:

1. aumento da capacidade das escolas de en-
genharia existentes, para mais mil (1.000) alunos
por ano;

2. instituicio do regime de dedicacao integral
dos professores e de freqiiéncia obrigatoria dos alunos;

3. ampla reforma déste ensino, visando a orga-
nizacdo dos cursos com finalidades objetivas em fun-
cao das diversificadas necessidades locais;

4. criacdo de cursos de pds-graduacao e aper-
feicoamento convenientemente reestruturados, junto
as Universidades e Escolas;

5. instalacao de quatorze (14) institutos de pes-
quisas, ensino e desenvolvimento, mediante acordos
com as Universidades.

Execucdo alé 31 de dezembro de 1958:

I — Institutos de pesquisas, ensino e desenvolvi-
mentlo, criados e mantidos, em 1958, mediante convé-
nios entre o Govérno federal e as Universidades e
Escolas:

1. Instituto de Economia Rural, na Universidade
Rural, Rio de Janeiro;
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2. Instituto de Geologia, na Universidade do Re-
cife;

3. Instituto de Mecanica, na Universidade do
Parana;

4. Instituto de Mineracio e Metalurgia, na Es-
cola Nacional de Minas e Metalurgia (Ouro Préto),
Universidade do Brasil;

5. Instituto de Quimica da Universidade da
Bahia;

6. Instituto de Tecnologia Rural, Universidade do
Ceara;

7. Instituto de Fisica e Matematica, Universi-
dade do Rio Grande do Sul; e

8. Instituto de Genética, da Escola Superior de
Agricultura Luis de Queirds, Piracicaba, Sio Paulo.

II — Aumento de matriculas nas seguintes Esco-
las de Engenharia: Escola Politécnica da Universi-
dade Catolica de Pernambuco, Escola de Engenharia
da Universidade Catodlica do Ceara, Escola Flumi-
nense de Engenharia, Escola Politéecnica do Parana,
Escola de Engenharia de Juiz de Fora, Escola de En-
genharia Industrial do Rio Grande, Escola Politéc-
nica da Pontificia Universidade Catolica do Rio de
Janeiro, Escola Nacional de Engenharia da Univer-
sidade do Brasil, Escola Politécnica da Universidade
de Siao Paulo, Faculdade de Engenharia Industrial da
Pontificia Universidade Catélica de Sao Paulo e Ins-
tituto Tecnoldogico de Aeronautica de Sdo José dos
Campos, Sao Paulo.

Providéncias em andamento:

No Orcamento federal para 1959 figura a dotacao
de Cr$ 200 milhGes para a expansao de matriculas nas
Escolas de Engenharia do pais.
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Para os Institutos de Pesquisas, a dotacio ¢ de
Cr$ 390 milhoes.

Para os Cursos de Formacao de Gedlogos, as ver-
bas ascendem a Crd 115 milhoes. Os Cursos funcio-
nam no Distrito Federal, Sao Paulo, Salvador, Pérto
Alegre, Ouro Préto e Recife. Na capital pernambu-
cana, o volume dos interessados determinou fosse o
Curso transformado em Instituto de Geologia.

Em 1959 sio os seguintes os novos Institutos de
Pesquisas criados:

1. de Quimica, no Rio de Janeiro;

2. de Economia, no Rio de Janeiro;

3. de Mecanica, em Belo Horizonte;

4. de Eletrotécnica, em Belo Horizonte;
b. de Mecinica Agricola, em Curitiba; e
6. de Matematica, em Poérto Alegre.

A Comissao Supervisora dos institutos (COSUPI)
firmara, durante todo ano de 1959, 45 convénios para
a efetivacdo dos objetivos da Meta 30. Nesses con-
vénios, duas sao as clausulas obrigatorias : a primeira
se liga a instalacao, na medida do possivel, de nu-
cleos de futuros Institutos que desenvolvam o ensino
e pesquisa em alto nivel, no campo das disciplinas
bésicas: Fisica, Matematica, MecAnica e Geologia.
Pela segunda, as entidades beneficiadas com dotacges
da COSUPI se obrigardo a contratar, de acérdo com
as possibilidades, professores nacionais ou estrangei-
ros para a efetivacio de cursos ou investigacoes es-
peciais, que visem a enriquecer as atividades docen-
fes e cientificas das Escolas ou Institutos Tecnoldégi-
cos, além dos professores ja contratados.
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